VI.

Navrh tiskové zpravy

Ministerstvo dopravy ptedlozilo dnes vladé v souladu s § 156 zakona 137/2006 Sb., o
vefejnych zakdzkach odivodnéni vyznamné vetejné zakazky pro ,,Projekt PPP D4*. Pfedmétem
vyznamné vetejné zakazky je realizace projektu PPP D4 ve varianté B definované v dokumentu
Analyza proveditelnosti a vyhodnosti zajisténi projektu R4 formou PPP ve srovnani s klasickymi
verejnymi zakazkami, ktery tvoti ptilohu predkladaného materialu.

Ve varianté¢ B se jedna se o vyznamnou veiejnou zakazku na uzavieni koncesionaiské smlouvy
podle § 18a zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich na projektovani, vystavbu,
financovani, provozovani a udrzbu déalnice D4 o délce cca 32 km v tsecich

e kiizovatka II/118 (H4je) — Milin
e Milin — Lety
o Lety — Cimelice
o Cimelice — Mirotice
e Mirotice, rozsifeni;
a zajisténi provozovani a udrzby nasledujicich usekt dalnice D4 a silnice 1/20 o délce cca 20 km:

Skalka — kiizovatka I1/118 (Haje)

Mirotice — Ttebkov

ktizovatka I/20 Nova Hospoda

1/20 Nova Hospoda — Pisek (MUK Krasovice).

Veftejna zakazka bude realizovéana s vyuZitim soutéZniho dialogu.

Koncesionatrskou smlouvu s koncesionafem uzavie jménem statu Ministerstvo dopravy po
jejim schvéleni vladou a po vysloveni souhlasu s udaji vyjadiujicimi finanéni zavazky statu vici
koncesionafi obsazenymi v navrhu smlouvy Poslaneckou snémovnou. Finan¢ni zavazky statu
vyplyvajici z uzaviené koncesiondiské smlouvy bude v souladu s § 2 odst. 1, pism. j) zédkona o
SFDI hradit SFDI.

Realizaci vefejné zakazky dojde k naplnéni potieby zlepseni plynulosti a bezpecnosti
dopravy v daném regionu a snizeni nehodovosti. Pfedpokladany termin uzavieni koncesionarskeé
smlouvy je 06/2017. Doba trvani smlouvy je 5 let vystavby + 25 let provozu, tj. ukonceni
smluvniho vztahu je pfedpokladano v roce 2046.

V ramci zpracovaného materialu ,,Analyza proveditelnosti a vyhodnosti zajisténi projektu R4
formou PPP ve srovnani s klasickymi verejnymi zakazkami*, ktery tvoti ptilohu piedkladaného
materialu, se zajisténi projektu formou PPP ukézalo jako vyhodngjsi z titulu rizik, ktera jsou ve
variant¢ PPP pfenositelna na koncesionare, a ktera by v klasické modelu snésel vetejny sektor.

Realizaci projektu zaroven dojde k pilotnimu ovéfeni modelu PPP v dopravni infrastruktuie
na tizemi CR. Jedna se o dileZity krok pro moznost udrZeni tempa vystavby v obdobi po ukonéeni
vyznamného ptisunu penéz ze zdroji EU po roce 2023. V ptipadé tspéchu chce Ministerstvo
dopravy model PPP aplikovat 1 na dalSi komunikace (napi. dostavba R7), resp. na tisek R4 mezi
Prahou a Ptibrami, ktery je dnes provozovan v kvalitativné neodpovidajicich parametrech.



Hodnota za penize - Varianta B (doba provozovani 25 let, diskontni sazba 5,76 %)

soucasna hodnota v mil. K¢ Klasicky model PPP model
Platba Sluzebného - 9242,0
Hrubé vydaje Klasického 7 868,2 -
modelu
Prevoditelna rizika 1715,5 --
Upravy o daiiovou povinnost - -339,0
Koncesionare
Upravy o dodate¢né naklady - 150,3
Zadavatele s PPP
Celkem 9583,7 9 053,3
Hodnota za penize 530,4

5,5 %

Zdroj: Analyza PwC

Piedpokladana hodnota zakazky, ktera je sou¢tem nominalnich plateb za dostupnost za celé

obdobi koncesionatské smlouvy, ¢ini: 24,9 mld. K¢&.
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