Urad vlady Ceské republiky %g

Oddéleni pro udrzitelny rozvoj

Zapis z5. jednani Vyboru pro udrzitelnou dopravu RVUR

utery 9. 2. 2016, od 12:00 hod do 19:00 hod, Urad vlady, nabrezi Edvarda BenesSe 4,
Praha 1, tiskovy sal 047

Pritomni: RNDr. Jifi Bendl, CSc., Ing. Vladimir FiSer, Ing. Karel Havli¢ek, Ing. Pavla
Chmelova, Ing. Barbora Jenickova (MF), Ing. Jifi Jedlicka, Ing. Tomas Kazda, Ph.D. (VUT
Brno), MUDr. Helena Kazmarova, Mgr. Jaroslav Kepka, Ing. Jaromir MarusSinec, PhD., Ing.
Jaroslav Martinek, prof. Ing. Michal Mejstfik, CSc., Mgr. Daniel Mourek, Ing. Jaroslav
Novosad (MD), Ing. Jifi Pohl, Bc. Kristyna Pokorna (MF), Ing. Jan Ruml, Ing. Vit
Sedmidubsky, Ing. Zbyn&k Sperat, MUDr. Radim Sram, D.Sc., Mgr. Leona Gergelova
Stejgrova, Ph.D.,Ing. Jitka Stejgrova, Ing. Jitka Svejcarova, Ph.D., Ing. Vaclav Vodrazka
(PRE), doc. Ing. Michal Voijtisek, M.S., Ph.D.;

Omluveni: Ing. Toma$ Coé&ek, Ing. Martina Cerna, PhD., RNDr. Jan Hovorka, PhD., Ing.
Jarmila Johnova, Mgr. Radomira Jordova, prof. Ing. Petr Moos, CSc., Ing. Eduard Muficky
NM, RNDr. Josef Postranecky, MUDr. Alena Steflova, Ph.D., MPH.; Ing. Jan Ziirek.

Pribéh jednani:

1) Projekt centralniho nakupu statu - nakup osobnich automobil, pfiprava
nadresortni vefejna zakazka pro osobni vozidla (Barbora Jenickova, Ministerstvo
financi)

Koali¢ni smlouva i usneseni vlady podporuji zavadéni Cisté mobility, kdy je cilem, aby pomér
vozidel na alternativni pohon k roku 2020 se blizil 25%. Jednda se o resortni organizace a jim
podfizené instituce (cca 500 subjektu).

Diskuse a zaveéry:

rizikovych latek, tedy emise polycyklickych aromatickych uhlovodikdi (PAH),
reprezentované benzo[a]pyren (B[a]P), emise mikrocastic PM,s, emise oxidi dusiku
(NO,), emise CO.

Vzhledem k vysokému a ¢astému prekracovani imisnich limitd PAH, PM,s i NOy (prekursor
0O3) v dychaci zéné Clovéka témér ve vSech sidlech, vénuji témto zdravotné nebezpeénym
emisim stale vétsi pozornost WHO, mezinarodni instituce i EK. Predchozi zavéry
a doporuéeni Vyboru pro udrzitelnou dopravu ukazuji, ze ¢ista mobilita i vozidla na
alternativni pohon by mély sméfovat a pomoci snizovat predevSim tyto zdravotné
rizikové emise, které vyznamné ohrozuji obyvatelstvo CR.

Je problém, Ze vyrobci udavané emise v certifikatech neodpovidaji skuteénym. Asi u dvou
tretin automobild s naftovym motorem v souasné praxi neodpovidaji skute¢né emise
certifikatim k vykazovani emisi oxidd dusiku, (VOC) a témeéf u vSech naftovych
a benzinovych automobilll emise CO, na 100 km. Hodnotici kritéria by méla zohlednovat
predevsim realitu skuteCnych emisi, které ohrozuji zdravi obyvatel.



Je problém s filtry ¢astic u dieselovych automobill, které se v praxi nepovolené demontu;ji,
nebo neni zaruka, ze budou po poruSe a prekroCeni zivotnosti nahrazeny. (Je tfeba, a bude
snaha, aby policie sledovala skute€né emise sazi ¢erného uhliku (black carbon) v realném
provozu).

Probihaji intenzivni jednani s hasi€i, sméfujici k legalizaci viezdu CNG i LNG do garazi.
Vzhledem k tomu, ze metan je lehéi nez vzduch, tak nedochazi k jeho kumulaci v garazich
a vzhledem k tomu Ze ma i vySSi zapalnou teplotu nez benzin, je jeho omezeni v garazich
nepodloZzené a neopravnéné a je nespravné zameénovano s pfistupem k LPG (propanu
a butanu), ktery je téz$i nez vzduch. Tlakové lahve na CNG jsou odolné i proti prustrelu
i proti vybuchu pfi hofeni vozidla. Zatim je problém s CNG v garazich nékterych
ministerstvech, ktera nemaiji pfislusna €idla a pfedepsané odvétrani.

Vyhodou CNG, LNG i elektromobilt je nemoznost zneuzivani paliva pro soukromé ucely, coz
v8ak vytvafi obecné znacnou nechut profesionalnich Fidicu k témto alternativnim pohonim
ave vysledku je znadna neochota organizaci pfejit na &istou mobilitu. Svédsko Umérné
zvysilo plat fidi€um alternativnich vozidel na CNG a tim pfekonalo tuto nechut a zlepSilo
kvalitu ovzdusi ve mésté.

Snizovanim zdravotné rizikovych latek PAH, B(a)P i PM,s dojde k velkému snizeni
externich skod na zdravi obyvatel, které patfi k nejnakladnéjSim a které jsou jinak
hrazeny z verejnych prostredkli zdravotnictvim. Podporou mobility zalozené na zemnim
plynu (CNG, LNG) i elektromobility se zaroven pfikladné podpofi moderni smér i moderni
vyroba v CR, kde jsou i na vyvoz vyrabé&ny napt. tlakové lahve, autobusy na CNG, osobni
vozy na CNG a dalsi komponenty. CNG je pfirozenym osvédCenym pfechodem
u spalovacich motoru k Cisté mobilité a k elktromobilité. Vozidla na LPG z hlediska zdravotné
rizikovych emisi jsou téz vhodnymi alternativnimi automobily. Pouze nejmodernéjsi dieselové
motory s funkénim filtrem &astic, ve kterém dojde k uplnému spaleni PAH a zbyvajicich
organickych latek vyhovuji poZzadavku na emise zdravotné rizikovych latek.

Jaromir MaruSinec nabidl pomoc s hodnoticimi kritérii k elektromobilité a bude pozvan
na jednani pracovni skupiny MF, jakoZz i Radim Sram, Michal Vojtisek a Jiti Bendl, ktefi
pomohou s definovanim pozadavkl na Skodlivé emise.

Statni sprava a jeji instituce by mély jit prikladem a kupovat jiz jen emisné priznivé
CNG vozy nebo elektromobily.

Doporuceni:

Vzhledem k éasovému plnéni zavazkim se doporucuje nakup vozidel soustredit
dominantné na nakup vozidel na zemni plyn (CNG) a elektromobili (elektromobilii bez
spalovaciho motoru), které jsou vyrabény jiz v dostateéné pestré nabidce a prirozené
maji velmi nizké emise PAH i PM, s a dalSich Skodlivin.

Vyjimeéné u benzinovych a naftovych vozidel soutézit pouze takova vozidla, ktera
maji funkéni filtr &astic, ktery spali veSkeré PAH, organické latky a zachyti
mikrocastice PM, s.

Do vybérovych kritérii je dulezité zahrnout emise zdravotné rizikovych latek, které
ohrozuji zdravi obyvatel tak, jak bylo projednavano a identifikovano na predchozich
jednanich vyboru.



2) Parizska konference a Doprava 4.0 (Jifi Pohl, Siemens, s.r.0.)

Byla podana podrobna pfednaska k problematice fosilnich paliv, jejich zasob, politice cen
fosilnich paliv, emisi sklenikovych plynu, zavazku k jejich omezovani, energetické naro¢nosti
jednotlivych dopravnich médd, o€ekavaného vyvoje dopravy s ohledem na ochranu klimatu,
vyvoje primyslu 4.0, k fyzikalnim parametrdm dopravy, omezenim i perspektivam (Uhlikova
stopa a Doprava 4.0 v pfiloze).

Dvé tfetiny energie fosilnich paliv jsou zmafeny ve ztratach spalovacich motort a tepelnych
elektraren.

Spaleni dosud znamych geologickych zasob fosilnich paliv vede ke zvy3eni stfedni teploty
Zemé vuci dobé predindustrialni o 3,2 °C. To je vice, nez pfipoustéji limity dohodnuté
na konferenci v Pafizi. Maji—li byt dodrzeny dohody z Pafize, nebude mozno vyCerpat ani
dosud znamé zasoby fosilnich paliv (klimatické limity jsou pfisn&j$i, nez geologické). CR je
se svymi 11,1 t/osobu/rok v emisich CO, siln& nad prdmé&rem svéta, EU i Cinou.

Energeticka naro¢nost mobility:

Valivy odpor Fv=fv..m . g

a) pneumatika/vozovka: fv = 0,008 (z bezpecnostnich divodl nelze snizit),
b) ocelové kolo/ocelova kolejnice: fv = 0,001

Valivy odpor je 8x mensi u ocelovych kol nez u pneumatiky.
Aerodynamicky odpor F=0,5.p.Cx.S.Vv?

Odpor se zvétsuje exponencialné s druhou mocninou rychlosti v2.

a) individualni doprava: za €elni plochou S jsou umistény 2 Fady sedadel,

b) hromadna doprava: za €elni plochou S je umisténo 15 fad sedadel (bus), respektive 250
fad sedadel (vlak).

Uginnost motoru: spalovaci motor: cca jen 36 % a elektricky motor: cca 92 %.

Nedostatek fidi€u v nakladni dopravé, ktefi by jezdili dlouhé trasy, lze FeSit pfepravou po
zeleznici.

Vytizenost elektrobust Ize fesit pribéznym nabijenim, k nabijeni jsou vhodné prestupni uzly,
bude nutna postupna vymeéna naftovych autobusul za elektrobusy a trolejbusy.

Opotfebovany akumulator z dopravy muize slouzit pro ukladani elektfiny jako stacionarni.
Diskuse:

Potfebné investice do infrastruktury je tfeba v pfedstihu zahrnout do ekonomickych uvah.
Ekonomicka efektivita pro pfepravu zboZi i v méstské dopravé je stéle fidicim parametrem.
Do ekonomickych uvah a investic je tfeba zahrnout externi Skody nejen z emisi



sklenikovych plynd, ale i z emisi zdravotné rizikovych latek, kdy roste opravnénost
investic do kolejové dopravy, elektromobility, €isté mobility i nemotorové dopravy.

Smérnice EU umoziuje zahrnout naklady na ekologické Skody a nepfimé naklady do vyse
mytného pro nakladni automobily. To by pomohlo pomoci pfesunout pfepravu nakladu ze
silnice na Zeleznici. Eurovinéta zatim neni dotaZzena a je ukolem EK ji dopracovat. MD toto
povazuje za dulezity ukol.

Zavéry a doporuceni:

Snizovani emisi sklenikovych plyna zfosilnich paliv je neoddiskutovatelnou
naléhavou potiebou lidstva vzhledem k nutnosti brzdit rizikové zmény klimatu.
Prednostni snizovani emisi sklenikovych plynt v dopravé by mélo byt u spalovacich
procesu, u kterych vznikaji i zdravotné rizikové emise. Vzhledem k ochrané klimatu
a energetické efektivnosti v dopravé poroste vyznam vefejné dopravy, elektromobility,
kolejové dopravy, nemotorové dopravy a dalSich médu, které zohlednuji tato hlediska.

3) Kombinovana nakladni doprava (Vladimir Fiser, BOHEMIAKOMBI, spol. s r.0.)

Kombinovana nakladni doprava = budoucnost pro Zeleznici i alternativa pro kamiony
(v pFiloze). Dlouhodobym cilem do r. 2030 je az 30 % pFeprav zbozi na vzdalenosti pfes 300
km pFemistit na Zelezniéni koleje a cil do r. 2050 je az 50 %.

Kombinovana nakladni doprava (intermodalita) takové FeSeni nabizi. Zeleznice ma vyssi
produktivita u preprav velkych objeml nebo na velké vzdalenosti. Zeleznice je vs$ak
znevyhodnéna vlivem poplatku za uzivani kazdého km Zelezniéni cesty oproti silni¢ni
dopravé. Zakladem rozvoje prepravy zboZi po Zeleznici je technologie pfimych ucelenych
vlaki mezi dulezitymi uzly evropské sité (terminaly). Jako prvni se v konkurenci se silnici
uspésné uplatnily kontejnerové vlaky z a do namofrnich pfistavi (Hamburk: aktualné uz jen
20 % kontejneri do CR a SR jede po silnici, 80 % jede po Zeleznici). Zakladem Uspé&chu bylo
zavedeni technologie ucelenych vilakl (shuttle), bez prefazovani vozl na cesté. DalSimi
faktory stojicimi za timto uspéchem Zeleznice je vysoka koncentrace prepravnich proudu do
namornich pfistavl, unifikovana namofni pfepravni jednotka, kontejner je s vyhodou
vyuzitelny i na Zeleznici, ploSny rozptyl zasilek existuje jen na jedné strané, a to ve
vnitrozemi. Ddulezitou ulohou Zzelezniénich dopravcl bylo poskytnuti kvalitniho servisu
operatorim vlaku.

Je zamérem prevést na zeleznici vedle zamorskych exportii i prepravy v ramci
kontinentu (EU) mezi suchozemskymi terminaly a vyuzit technologie ucelenych viak
kombinované dopravy.

Zpocatku se prepravovaly celé kamiony vCetné tahaCl na vozech s malymi koly (Rollende
Landstrasse, fidi¢i v lehatkovém voze — proto doprovazena kombinovana doprava (KD)).
Namorni kontejnery se pro pfepravy zbozZi uvnitf evropského kontinentu ve véts§im rozsahu
bohuzZel neuplatnily (neni kompatibilita s europaletou, nevejdou se dvé vedle sebe, omezena
vnitfini lozna vyska 2.8 m oproti 3m v kamionu, nakladka zbozi mozna jen z Cela kontejneru,
vysoka tara, apod.). Proto byly postupné vyvijeny specialni pfepravni jednotky (tankové
kontejnery, vyménné nastavby, vnitrozemské kontejnery a nakonec i intermodalni navésy),
a to soubé&zné se specialnimi Zelezni¢nimi vozy) — nedoprovazena KD.
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Silniéni dopravci a speditéfi zustavaji garanty celého prepravniho retézce silnice-
zeleznice-silnice vi€i majiteli prepraveného zbozi. Silnini dopravci a speditéfi se
dostavaji do role zakaznikil Zeleznice. Zeleznice slouzi silniénim dopravciim vzhledem
ke koncovym ¢€lankim. Prepravu zbozi z domu do domu komplexné zajiSt'uje silni¢ni
dopravce, operator viaku zajist'uje jen prepravu z terminalu do terminalu, a to véetné
prekladek. Ulohou Zelezni¢niho dopravce je garance kvalitniho servisu operatordm vilakd
(on-line informace o jizdé vlaku, v€asnost dojezd( vlaku do cilovych terminald).

Obtizna implementace:

1. Nutnost pocatecCnich investic do intermodalnich pfepravnich jednotek na strané silni¢niho
dopravce.

2. Velky plodny rozptyl zasilek zde existuje jak pfed, tak i po ZelezniCni pfepravé, potfeba
koncentrace zasilek do jednoho mista (=hlavni pfi¢ina ponékud nizSi miry
konkurenceschopnosti Zeleznice vici silnici oproti kontejnerovym viakiim do pfistavu).

Prepravy lozenych velkych kontejneri vzrostly mezi roky 2010 a 2014 témér o tretinu.
Prepravy lozenych intermodalnich navésu vzrostly za stejnou dobu na sedminasobek
(jejich podil byl jesté v r. 2010 mensi nez 1 %, za 5 let ale vzrostl na 4,5 %).

Pfeprava intermodalnich navésl na Zeleznici je novym fenoménem, jehoz vyznamnéjsi rust
v Evropé registrujeme az po roce 2000. Podil preprav prazdnych kontejneri na zeleznici
¢ini cca jednu tretinu. Podil prazdnych navésu €ini cca jen 3 %.

V ramci modernizace Zelezniénich koridord v CR byly v minulych letech upfednostfiovany
potfeby osobni dopravy (vys$Si rychlosti, zvySeni komfortu). Modernizace koridor( tak vibec
nezohlednovala budouci potfeby nakladni dopravy, (zkracovani délek koleji ve stanicich,
nedostateéné prljezdné profily). Existuji Uzka hrdla pfedevS§im v blizkosti méstskych
aglomeraci a na koridoru Praha — Ostrava (nedostatek kapacitnich rezerv). Zelezniéni
infrastruktura tak neumoznuje pfepravy dlouhych viaka. Aktualni maximalni limit délky viaka
600 m nevytvaii dostateCné pfiznivé podminky pro efektivni provozovani intermodalnich
vlaka.

Nedostatky prekladkové infrastruktury. Existujici terminaly byly budovany za ucelem
pfekladek namornich kontejnerl, které jsou stohovatelné. Terminaly pro prekladky
kontinentalnich pfepravnich jednotek vyzaduji jiné parametry (vétSi plochy pro odstavovani
naveéslt a vyménnych nastaveb). Existujici terminaly lezi na privatnich Zelezni¢nich vle¢kach
(s vyjimkou terminalu v Lovosicich). Jsou negativni dopady privatizace infrastruktury v 90.
letech. V dusledku toho neni garantovan otevieny a nediskriminovany pfistup pro vSechny
zelezniéni a silni¢ni dopravce.

Slaba mista prekladkové infrastruktury v CR: Nakladovost prekladist v CR je nepfiméfené
vysoka s negativnimi dopady na vysoké ceny za pfekladky. Ceny za prekladky jsou
v ¢eskych terminalech az dvojnasobné vysoké oproti terminalim ve starych statech EU. Je
to tim, Ze terminaly byly v CR financovany ze soukromych penéz, v dusledku toho jsou
provozni naklady zatéZzovany odpisy, zatimco v zapadnich zemich byly financovany
z vefejnych prostfedku. Je potfeba vefejnych penéz a investi¢nich dotaci do infrastruktury
pFekladist (s vyuZitim evropskych fondd). Terminaly nejsou v CR povaZovany za soudast
vefejné dopravni infrastruktury (dusledek privatizace v 90. letech). Konkrétni pfiklady



nedostatkd infrastruktury prekladist: Terminal Lovosice: nedostadujici zpevnéna plocha
existuje podél koleje jen v délce 350 m, kolej ma 650 m, nutné posuny se soupravou
ZelezniCnich vozu. Terminal AWT Paskov: soukromy, kratké koleje, soupravy se musi délit,
vysoka cena za pfistup na zZelezni¢ni vleCku i za prekladky, potfeba zvySeni prekladkové
kapacity a zvétSeni odstavnych ploch. Terminal Brno: nevefejny, vysoké provozni naklady:
odstavné plochy nejsou dostateéné zpevnény, to vyZzaduje pretahy tahaem meazi
manipulaéni a odstavnou plochou, coz zvySuje naklady na kazdou prekladku, kratké koleje
vyZaduji rozdéleni soupravy a pfitomnost lokomotiv po celou dobu skladani a nakladani
vlaku. Terminal Pferov: mala kapacita, vysoka cena za prekladku, kratké koleje.

Evropské ZelezniCni nakladni koridory (RFC): Z celkem 9 evropskych Zeleznicnich
nakladnich koridor(i se 4 koridory pfimo tykaji Zelezniéni sit¢ v CR. Moznost objednani
a zakoupeni mezinarodni trasy na jednom misté. Elektrifikace trati, norma délky viakd 740
m, rychlost 100 km/hod, napravovy vlak 22,5 t. Problémy dostatecného tratového profilu
umoznujiciho prepravy navésl o rohové vySce 4m. Priklad linky Brno — Rostock (vlaky
dlouhé 616 m s 36 navésy denné, pfima preprava po silnici je v disledku levné nafty o 50 az
prekladky v Brné (o polovinu vyS$Si nez v Lovosicich). Linka Lovosice — Duisburg, pfi limitu
délky vlaku 610 m jsou jeho naklady uhraditelné az teprve pfi primérném vytizeni vlaku
kolem 90%. PFiznivéjSi break even bude dosazitelny jen u delSich vlakl, které umozni
prepravit vice navésu.

Doporuéeni moznosti podpory: SouCasné se za vlaky kombinované dopravy plati snizené
sazby za pouziti koleji (sleva 45 %), pficemz neni rozdilu mezi vlaky do pfistavl a viaky mezi
suchozemskymi terminaly, kde by méla byt sleva jesté vyssi.

Regulace ceny za pouZiti koleji v terminalech na vefejnych vle€kach by podpofila vefejnost
terminald.

Probiha diskuse o podpore investic do pfepravnich jednotek (intermodalnich navésu,
vyménnych nastaveb, vnitrozemskych kontejnerd) za ucelem motivace silni¢nich dopravcu
a speditéru.

Zvazeni startovaci podpory novym linkam za u€elem kompenzaci provoznich ztrat po dobu
pocCatecniho slabého vytézovani viakd.

Nutnost preferovat investi¢ni dotace do terminald lezicich na vefejné dopravni infrastrukture.
Renesance prepravy zbozi na zeleznici je redlna, avSak predpoklada:
» Postupné pfekonavani mentalnich bariér na strané silnice i Zeleznice.

« Novy pfistup Zel. dopravcl v dosud stale prevliadajicim konkurenénim vztahu vaci
silni¢nim dopravcum.

« Délbu vykonl mezi dopravnimi obory silnice a Zeleznice pfi racionalnim vyuziti
prirozenych konkurenénich vyhod kazdého z nich.

+ Systematickou podporu statu (vefejné investice, regulace ceny za pouziti dopravni
infrastruktury, legislativni vyhody a pod.).



* Vedle nezbytnych zmén technického, technologického i organizacniho charakteru na
strané podnikatelské sféry jsou nezbytné také investice do infrastruktury stanic
a prekladist’ ze strany statu (EU je pfipravena pomoci).

Zména mysleni lidi je bezpochyby vzdy nejdulezitéjSi zménou, jeji prosazeni ale vyzaduje
spoustu usili a energie.

Diskuse:

Je obtizny vefejny pfistup do terminall. Nedafi se verejné prostfedky investovat do novych
vefejnych terminall, ¢emuz brani soukromi majitelé terminalt v okoli.

Prerov a terminal v Mélnice 740 m jsou v pfipravé i Kolin — Velky Osek.

Problém je s Bavorskou stranou, kde je potfeba zahrnout koridor do plant v Bavorsku. Je
pfipravovan samostatny dokument rozvoje nakladni dopravy.

Z nakladnych leteckych preprav zbozi se pfechazi na dodavky zbozi z Ciny po transsibifské
magistrale. Ktéto prepravé je uvazovan terminal v Pardubicich. Problémem je
jednosmérnost prepravy zbozi z Ciny. Cina je velka a tak z vnitrozemi je cesta Zeleznici
snazsi. Souéasné vlaky z Ciny dojizdi do Hamburku, odkud zbozi pokraduje k nam.

Vice nez rychlost je dllezita pravidelnost a spolehlivost (v€asnost dojezdd viak( na ¢as do
montoven).

Zavéry:
Na podporu kombinované dopravy je potieba:

« Snizeni jednotkovych nakladii za prekladky (v CR je dvakrat vétsi nez
v zahranici).

+ Vefrejnou prekladkovou infrastrukturu.

« Zelezniéni infrastrukturu, ktera umozni provazeni dlouhych vlakGi po
evropskych nakladnich koridorech.

« VySSi miru podpory viakim kombinované dopravy na kontinentalnich linkach
mezi suchozemskymi terminaly.

vvvvvv

+ Systematic¢téjsSi podporu ze strany statu.
Doporuceni:

Kombinovana doprava je moderni komplexni preprava zbozi, ktera maximalné Setri
energii v dopravé, maximalné snizuje externi Skody z emisi zdravotné rizikovych latek
i sklenikovych plyna a je tak pro stat i spoleénost vyhodna. Spoleénost by méla do
tohoto sméru vice investovat a snizovat tak externi Skody z dopravy.

Je treba propojit podnikatelské zaméry prepravy nakladu zeleznici s moznosti ¢erpani
evropskych penéz na vlakovou nakladni dopravu.



4) Znacka Mésto s dobrou adresou, Komunikaéni strategie pro podporu znacky
MESTA S DOBROU ADRESOU (Jaroslav Martinek, CDV v.v.i.) (v pfiloze).

Ukolem je propojovat subjekty a aktéry v dopravé. ZvySovat dostupnost moderni dopravy.
Naucit se zdravy zivotni styl a moderni zivot ve méstech — dojdu pésky, dojedu na kole,
vyuziji vefejnou dopravu. Je dulezité sdileni informaci, spolupodileni se, hledani pozitivnich
prikladu.

5) Udrzitelna doprava ve méstech (Zbynék Sperat, Radomira Jordova, CDV v.v.i.).

VétSina evropskych obc&an( zije v méstském prostredi, pfes 60% z nich zije ve méstech nad
10.000 obyvatel. Jejich kazdodenni zivot se odehrava na stejném prostoru a pro svoje cesty
sdileji stejnou infrastrukturu. Méstska doprava vytvari 40% vSech emisi CO, ze silniéni
dopravy a az 70% jinych Skodlivin z dopravy.

Tradiénim jiz nevyhovujicim pristupem byla vystavba dopravni infrastruktury pro
motorova vozidla s cilem zvySovani kapacity komunikaci, ale nyni je novym pfistupem
Integrované planovani (mezisektorové a dlouhodobé) - SUMP

Plan udrziteIné mobility pro mésta Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP: Je
strategickym planem, ktery je vytvoren k uspokojeni potieb mobility lidi a podnika ve
méstech a jejich okoli a k zajisténi lepsi kvality zivota. Je postaven na stavajici praxi
a bere nalezité v avahu integraéni, participa¢ni a hodnotici principy.

Cil v oblasti bezpecnosti: Snizit do roku 2050 pocet umrti v silnicni dopravé témér na nulu.
V souladu s timto cilem usiluje EU o sniZzeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu (ve
srovnani s rokem 2010).

Cil v oblasti emisi: Snizit emise sklenikovych plyn do roku 2050 alespori 0 60% v porovnani
S rokem 1990. Zadna vozidla S konvendénim palivem ve méstech;
50% presun cest na stiedni vzdalenosti v meziméstské osobni a nakladni dopravé ze silniéni
dopravy na Zelezni¢ni a vodni dopravu.

* Evropska metodika pro tvorbu SUMP (Rupprecht Consult, 2014) — obecny popis
aplikovatelny ve vSech zemich EU
+  Metodika JASPERS (2015) — popis procesu pro mésta a/nebo kraje CR (plany udrz.
rozvoje dopravy — TMP)
+  Metodika CDV, v.v.i. — popis procesu SUMP v podminkach CR, nyni v procesu
certifikace, pro mésta doporucujici
Strategické cile SUMP
» snizit dopady z dopravy na zdravi;
» zajistit pFistupnost dopravy pro vSechny obéany v¢. osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace;
> zlepSit integraci planovani dopravy a souvisejicich sektort
uzemni planovani,
» otazky Zivotniho prostiedi,
* energetického hospodafrstvi,



* oblast zdravi, Skolstvi a socialni otazky
Doporuéena opatieni:

infrastrukturni (stavby cyklostezek, trati MHD, ...)

provozni (zklidfiovani, regulativni parkovaci politika, preference MHD, plany mobility pro
firmy, carsharing, systém vefejnych kol ...)

nové technologie: telematika, alternativni paliva

organizacni/institucionalni a systémova (dopravni vyuka, organizacni zmény v ramci ufadu,
kampané, zpusob financovani opatfeni, hodnoceni dopadu, ...)

Diskuse a doporuceni:

Doporucéuje se, aby metodiky SUMP dobie popsaly a reSily nebezpeéi zdravotné
rizikovych emisi z dopravy a hluku. Zatim je to relativné nové téma a mnohdy neni ani
elementarni znalost u samospravy a dopravnich podnikil o potrebé i prilezitosti
mnohem aktivnéji resSit a snizovat zdravotné rizikové emise a hluk z dopravy riznymi
opatfenimi. Samospravy a ani dopravni podniky nemaji odborniky a je tfreba jim
pomoci, aby se nestalo, ze jsou nhezodpovédné nakupeny dieselové autobusy
s nevhodnymi emisemi a hlukem tak, jak se stalo pfed nékolika lety v Praze.

Je treba sjednotit rizné systémy dopravy, integrovat tarify riiznych dopravcti a rozsah
SUMPU by mél byt feSen i mimo Uzemi vlastniho mésta se SirSim okolim. Do
planovacich metodik by se mélo zakomponovat snizovani zdravotné rizikovych latek
a hluku ve méstech.

5) Revoluéni technologie baterii Li — S (Jaromir Marusinec a Tomas Kazda, VUT
Brno)

Presentace ,Akumulatory Li-S* v pfiloze. Vybor podrobné a peclivé projednal a diskutoval
nadéjné a pfevratné technické zlep3eni vyvoje Li-S akumulatoru.

Doporuceni a zavéry:

Potencialni snizeni vyrobni ceny na polovinu pfi pétinasobném zvyseni kapacity stavi
pripravovany systém Li — S akumulatoru do svétla prevratného vynalezu, na ktery
Ceka cely svét, jak v dopravé, tak energetice pro skladovani napf. elektfiny z OZE
a ktery by zaroven vyreSil velkou fadu problému v dopravé, energetice, ochrané
klimatu i ochrané zdravi obyvatel.

Zajmem statu, by mélo byt co nejrychlejsi uvedeni nového systému akumulatoru do
vyroby anejlépe i do prodeje akumulatord a baterii do celého svéta. Vyznam
a mnozstvi potencialnich zakaznik( presahuje jakékoli historické prilezitosti, které kdy
méla CR v minulosti. CR jako tradiéni primyslova zemé by méla tuto prilezitost vyuzit.

Vybor doporu€uje vénovat neodkladné pozornost i podporu rozvoji této nadéjné
technologie, oslovit Ministerstvo primyslu a obchodu, Ministerstvo financi, statni
podniky s dostateénym kapitalem a pruznym vedenim, Technologickou agenturu,
mistopredsedu vliady pro védu, vyzkum a inovace.



Jedna se o zavod s ¢asem, kdo prvy zrealizuje vyrobu a ziska tak gigantické zakazky
a zisky. Strategické rozhodnuti ukazuje na cestu statniho ukolu pro subjekt ve
vlastnictvi statu s dostateénym prvotnim kapitalem, aby bylo maximum pfFinosa pro
obéany CR (napf. splaceni statniho dluhu).

Zpracovatelé a nositelé Li — S baterie by méli sepsat potieby a pozadavky na
poloprovozni i provozni ovéreni vyroby a potirebné investice do mozné vyroby, které
by se predlozily viadé. Mélo by se jednat o vyjimec¢nou prioritu statu.

6) Ruzné: Plan prace Vyboru pro udrzitelnou dopravu (Jifi Bendl).

Na zakladé zpracovanych pfipominek a namétl byl zpracovan vysledny plan prace vyboru
(v pFiloze). Lze fesit i to, co neni v planu prace dle aktualnich pozadavk( a vyvoje situace
v udrzitelné dopraveé.

7) Rizné: Informace o spolupraci a pripravé Narodni Strategie 2030 (Jifi Bendl).

Tajemnik podal informaci o pfipravé strategického ramce ,Cesko 2030 a pozadal &leny
o dalSi spolupraci na jeji tvorbé.

Zapsal: RNDr. Jifi Bendl, CSc.,

tajemnik Vyboru pro udrzitelnou dopravu RVUR
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