Urad vlady Ceské republiky %3

Oddéleni pro udrzitelny rozvoj

Zapis z 4. jednani Vyboru pro udrzitelnou dopravu RVUR

étvrtek 14. 1. 2016, od 12:00 hod do 19:00 hod, Ufad vlady, nabrezi Edvarda Benese 4,
P-1, tiskovy sal 047

Pritomni: RNDr. Jifi Bendl, CSc., Ing. Jan Bezdékovsky, Ing. Tomas Chmelik, Ing. Pavla
Chmelova, Ing. Martina Cerna, Ing. Vladimir FiSer, Ing. Jarmila Johnova, Mgr. Radomira
Jordova, Mgr. Jaroslav Kepka, Ing. Jaromir Marusinec, PhD., MBA, prof. Ing. Michal
Mejstiik, CSc., Ing. Jifi Pohl, Ing. Vit Sedmidubsky, Ing. Pavel Senych, Mgr. Leona
Gergelova Stejgrova, Ph.D., doc. Ing. Michal Vojtisek, Ph.D.; Ing. Martin Vofisek,

Omluveni: Ing. Tomas Cocek, PhD., Ing. Karel Havlicek, RNDr. Jan Hovorka, PhD., Ing. Jifi
Jedlicka, Mgr., MUDr. Helena Kazmarova, prof. Ing. Petr Moos, CSc., Mgr. Daniel Mourek,
Ing. Eduard Muficky NM, RNDr. Josef Postranecky, Ing. Jan Ruml, MUDr. Radim Sram,
D.Sc., MUDr. Alena Steflova, Ph.D., MPH.; Ing. Jan Zdrek.

Pribéh jednani:

Tajemnik vyboru Jifi Bend| pfivital Géastniky a informoval o pfipravé Narodni strategie Ceska
republika 2030, o jeji struktufe, o jednotlivych kliCovych oblastech a jejich zaméfeni.
Zduraznil vztah k dopravé, ktera zasahuje do vSech jednotlivych oblasti a kapitol. Vyzval
¢leny vyboru k dal$i spolupraci na pripravé strategického dokumentu CR 2030, ktery je
zaroven s vyhledem do roku 2050.

Podal informaci o pravé oteviraném webu na Veletrhu primyslu cestovniho ruchu GO -
REGIONTOUR 2015 v Brné na podporu udrzitelné dopravy Mésto s dobrou adresou
http://adresa.studiovirtualis.com s cilem prosazovat udrzitelnou dopravu ve méstech
a propojit osobnosti i organizace, které se snazi uvadét mésta s dobrou adresou do Zivota.
http://adresa.studiovirtualis.com/o-nas/obcan-obcanska-sdruzeni/

Zasedani dale fidil Vit Sedmidubsky povéfeny 1. naméstkem ministra dopravy Tomasem
Cockem a informoval o propojenosti a spojitosti dopravy s energetikou, se vzd&lavanim
a dalSimi pozadavky praxe, které by se méli objevit v pfipravované strategii.

1) Kauza diesely a zdravotné rizikové emise z dieselovych motort (Michal
VoijtiSek) (Moto: ,Emise vznétovych motort nas budou zabijet do té miry, do jaké jim
to sami dovolime®) (piloha).

Vybor podrobné projednal aktualni kauzu automobilek k zdravotné rizikovym emisim
z dieselovych motor( v€etné nereprezentativniho testovani jejich emisi.



Castice a ozon v pfizemnich vrstvach atmosféry jsou pFicinou cca 400 tisic pfed&asnych
umrti v EU roéné (v CR se odhaduje 6 000 az 10 000 t&chto pfedasnych umrti ro&né),
zatimco dopravni nehody ,jen* 39 tisic v EU a v CR 700 az 1000 Zivotd.

Problematické latky v emisich spalovacich motoru:

* Nejzavaznéjsi jsou predevSim mikroCastice PM;g, PM, 5 s navazanymi PAU a sekundarni
zpusobujici kardiovaskularni choroby, choroby centralniho nervového systému, zhorSené
vysledky téhotenstvi, nemocnost déti, respiraéni choroby a dalSi zavazna onemocnéni.
Zaroven je nepfiznivé, ze se emituji v blizkosti obyvatel v jejich dychaci zoné.)

* NO, + tvorba troposférického ozonu, drazdivy plyn, obecné prekracovany imisni hodnoty
« CO, benzen, (olovo jiz ne v CR) — CO je toxicky, benzen z benzinu je karcinogenni

* NO, - tvorba v oxida¢nich katalyzatorech

* NH; - tvorba v redukénich a tficestnych katalyzatorech, je novou emisi.

* Aldehydy - kyslikata paliva (etanol)

* N,O - redukéni katalyzatory v urcitych reZimech

Potencial technologie filtru ¢astic u tézkych motora je velmi vysoky: Tézky motor
s filtrem &astic emituje cca max. 10 &astic / kWh vykonu, coz odpovida koncentraci 10-20
tisic ¢astic na cm® ve vyfukovém plynu (poé&itano pro objem 5-10 m®kWh). To mdze byt
méné nez je nyni podél frekventovanych silnic v ovzdusi.

Je znacny rozdil mezi potencialem emisi, vykazovanymi hodnotami a realitou pfi jizdé.

Jsou znacné, vice nez 1 az 4 fadové rozdily mezi jednotlivymi typy dieselovych

Jeden prumérny EURO 3, 4, 5 dieselovy automobil emituje vice oxidi dusiku (1 g/km), nez 5
autobusl s emisnim standardem EURO 5.

Je neudrzitelné dodateéné odmontovavat filtry ¢astic z modernich automobildl. Odmontovani
filtru ¢astic Ize snadno rozpoznat pohledem do vyusténi vyfuku jak pfi STK tak v realném
provozu policistou. Tento neSvar by nemél byt zasadné tolerovan.

Kongesce jsou i pfi€inou zvySenych emisi vliivem mensi zatéze motoru.

Lehka nakladni vozidla (dodavky) maiji vétsi specifické emise vzhledem k Setfeni pfi jejich
konstrukci, kdy nejsou vybavovana tak kvalitni technologii na snizovani emisi, tak jako tézka
nakladni vozidla nebo autobusy.

,DieselGate“: detekuje-li motor, Ze je testovan dle pozadavkl na typové schvaleni, pini
limity pro NO,, zatimco za jinych podminek — ale ve stejnych provoznich reZimech - jsou
emise NOy vysS8i. V redlu jsou emise proti testovacimu rezimu az desetinasobné.

Zavéry a doporuceni opatieni na razantni a rychlé snizeni emisi oxidi dusiku a ¢astic
z motorovych vozidel:

A) Zlepsit technicky stav vozidel



1. Dodrzovat legislativu vyrobcem, vysetfit ,DieselGate“, vynutit napravu ¢i kompenzacni
opatifeni (snizit NO, z jinych zdroju napf. pfi vyrobé), vénovat pozornost predevsim
opomijenym emisim ¢astic a PUA v souladu s redukci emisi oxidd dusiku.

2. Dodrzovat legislativu provozovatelem: Zakazat a stihat nezakonné uUpravy — jako je
vytloukani filtrd, demontaz katalyzatort, zasahy do fidici jednotky vozidla a zavést pfimou
kontrolu pfitomnosti filtr( astic u vozidla pfedevsim v provozu.

3. Zlepsit systém technické kontroly a provadét ucinné pravidelné a namatkové kontroly za
uCelem nalezeni vozidel s vysokymi emisemi, vyzadovat jejich opravu nebo vyfazeni
Z provozu.

B) Optimalizovat provoz na dopravni siti a zklidfiovat dopravu vedouci k odstranéni kongesci
a ke snizovani emisi.

Kriticky hodnotit jakékoli zaméry, které vedou ke zvyseni intenzity silniéni dopravy a k indukci
dopravy. Rozvijet napf. primysl s vysokou pfidanou hodnotou misto prekladist, ktera jsou
narocna na silnicni dopravu, nebudovat satelity mést bez napojeni na zelezni¢ni dopravu,
podporovat nemotorovou dopravu a vefejnou dopravu, podporovat Zelezni¢ni dopravu.
Zavadét nizkoemisni zény bez vyjimek pro vozidla s vysokymi emisemi.

Neni FeSenim vystavba obchvatl a dalnic pokud tyto vedou k navySeni intenzity dopravy do
té miry, Ze celkové emise se zvysi.

Diskuse a doporuceni:

Jiz pozadové koncentrace castic ve velkych méstech jsou zna¢né zvySené, nez by bylo
zdravotné zadouci.

vaw s

¢astic jsou karcinogenni polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU), ale normy byly
zaméreny jen na CO, a oxidy dusiku, i optimalizace motora pak byla ovliviovana

vew s

vawv s

¢astic zaroven vedou ke snizovani koncentraci benzo(a)pyrenu (BaP) i KPAU. Snizeni
oxidi dusiku muize vést i ke snizovani PAU. Snizeni CO, muize vést ke snizeni PAU
avSak s doprovodnymi opatrenimi. Bez doprovodnych opatieni vSak snizovani CO,
muze i zvysit emise éastic i PAU. Castice jsou vice nebezpeéné nez oxidy dusiku.

Vytluée-li se filtr je vice PAU, BaP i €astic.

Neni zadna norma na emise ¢astic z malych benzinovych motori v sekackach,
kfovinofezech, skutrech, vodnich skutrech, fukarech. Jejich zivelné pouzivani
i zhlediska hluku avifeni usazeného prachu se stava neudrzitelnym a bude si
vyzadovat regulaci predevsim ve méstech.

Svolavani aut, by mélo vést k realnému snizovani emisi v praxi. Testovani automobill je
nutné provadét vrealném provozu a ovéfovat skuteCny stav. Némecky dopravni urad
navrhuje, Ze motory o objemu 1,2 litru by mély projit softvérovou upravou a motory 1,6 litru
by mély projit i technickou upravou, nejen softvérovou.
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Je tieba se vénovat evropské smérnici k STK a jeji uvedeni do praxe k roku 2017.

Z hlediska snizovani emisi je tfreba se vénovat i nezadouci tvorbé prachovych ¢astic
z ocelovych koleji metra a tramvaji a tvorbé sekundarnich €astic, prachu z brzdného
pisku u kolejovych vozl, nevyfukovym emisim, vyparim, okapum, otéram z brzd,
pneumatik a komunikaci. Dle studie 10 az 15 % emisi z dopravy tvofi otéry
z pneumatik, oblozeni brzd a spojek a otéry z komunikaci.

Z pneumatik vznikaji vétSi Castice, které rychleji sedimentuji. Rozdil mezi dobrymi vozidly
a Spatnymi vozidly v emisich je az 4 fady.

Je dllezité sefizovat motory predevsim z hlediska emisniho, nikoli vykonového.

Emise velmi naroéné vyfazené lodé, se stahuji do Prahy. Jinde jsou jiz lodé
s elektromotorem, nebo kvalitnim motorem s filtrem d&astic. Pravidelné chodi stiznosti od
obc&anl na emise z lodni dopravy. Pfipravuje se program na zlep$eni emisi u lodi. Jsou STK
pro lodé, ale pravidla umoznuji provoz i starych emisné nevhodnych motora. Bohuzel STK
uzna emise vzhledem k véku vyroby lodé, tfeba 30 let, autobusu 8 let. Modernizace
motorové Casti plavidel se chysta. Akumulatorové lodé jsou napf. i na Brnénské pfehradé.

Vodny roztok mocoviny (AdBlue) technologie diky redukénim katalyzatordm snizuje emise
dusiku a zaroven nemusi mit vliv na snizeni vykonu.

Je vice moznosti, jak fesit situaci s DieselGate, vykony vozidel jsou viceméné
nevyuzivané a jsou dostatecné, a proto by klicCovym hlediskem mélo byt hledisko
snizovani zdravotné rizikovych emisi.

Ministerstvo dopravy v minulosti jiZ navrhovalo pro snizeni emisi CO, a ostatnich emisi
zavedeni omezovace na 120 km/h, ale navrh neprosSel.

2) Opatieni na podporu Akéniho planu éisté mobility - Jaroslav Kepka MZP
(presentace), Jan Bezdékovsky MD, Martin Vorisek MPO)

Podpora nakupu CNG autobusti ze strany MZP: VSech 8 Zzadosti bylo schvaleno, a to
v celkové vysi: cca 1,4 mid. KE dotace EU, cca 2,4 mld. K¢ celkovych nakladu. Realizaci
8 projektd Moravskoslezsky kraj (5), Ustecky kraj (2) a aglomerace Brno (1) bylo podpofeno
nakoupeni: 303 autobust na CNG, 4 plnici stanice. Snizeni emisi NO, z vefejné silni¢ni
dopravy ve vybranych regionech. Snizeni tuhych znecistujicich latek (TZL) z vefejné silnicni
dopravy ve vybranych regionech. Zavére€né vyhodnoceni bude 26.11.2016.

Dopravni podnik mésta Brna za rok snizi u 100 autobusu emise CO 9,4 t.,, NO, 61,5 t.,
PMy0 2 300 000 g.

OPZP 2007-2013: Osvéta dopadd 57. vyzvy + pohonu CNG v MSK, Usteckém kraji,
aglomeraci Brno. Cilem propagace je snizeni emisi, dosazeni ekonomickych Uspor a zvySeni
bezpecnosti pohonu CNG. Vyuziti samotnych autobust CNG, billboardy, regionalni média,
TV spot s prispévkem pana ministra Brabce, Termin: 9-10/2015, Cena: 1,1 mil. K&

Oblast podpory alternativni dopravy pfesla do Opera¢niho programu doprava (MD), IROP
(MMR) — v€etné LNG, OPPIK (MPO).



OPZP 2014-2020 se zamé&fi na podporu stacionarnich zdroji znegigténi (lokalni topenistg).

MZP se zamé&Fi na zaplnéni bilych mist z narodnich prostfedk( i na propagaci, vzdélavani,
osvétu, na navrh podpory nadkupu vozidel na alt. pohon (CNG, elektromaobilita, plug-in hybrid)
v navaznosti na NAP CM. Termin vyhlaseni: 6-8/2015, Plsobnost: 26 statutarnich mést.
Zavadéni a komunikace SUMP, alternativni pohony (CNG,LPG, elektromobilita) vefejna
doprava, nemotorova doprava, car-sharing, bike-sharing), propojeni s ETM , Alokace 20 mil.,
Stav: pfipraveno k podpisu ministrem. Realizace: 2016

Narodni program ZP — podpora vozidel s alternativnim pohonem I.

1) Municipality a kraje (CNG, elektro, plug-in)

2) Podnikatele (OSVC plus podniky do 50 zaméstnanc(i (CNG) — elektromobilita (OPPIK)
Podpora: 50-70 tis. KE CNG; 100-150 tis. K¢ elektromobilita

Cil: zapojeni vyrobct automobilt a energetickych firem do programu.

T. 2. polovina roku 2016.

Jan Bezdékovsky podal podrobnou informaci o podpoie ministerstva dopravy cCisté
mobilité a alternativnim palivam.

Pfipravuje se program na podporu sité nabijecich a napajecich stanic na silni¢ni siti dle
NAPCM i smérnice k zavadéni alternativnich paliv. Cilem je do roku 2020 1 300 nabijecich
stanic, pro CNG ze sta sou€asnych zdvojnasobit na 200 stanic, pro LNG vybudovat 5 stanic
a pro vodik 3 az 5 stanic, které budou situovany dle pfipravované studie potencialu vodiku.
Podpora bude vyhlasenim 4 podprogramu v pocatecnim rozsahu cca 1,2 miliardy K¢. Jsou
zpracovavany notifikacni formulafe. Prva vyzva bude v fijnu, listopadu. Vybuduje se paterni
sit 500 rychlonabijecich patefnich stanic na infrastruktufe po tfech vyzvach. Dale bude
podporovana vystavba doplfikové sité bézného typu v regionech i ve méstech. U elektfiny
se poCita 60 % az 70% spolufinancovani, u vodiku 85%, CNG menSi cca 35%
spolufinancovani a zohledhuje se technologickd neutralita a, Zze je jiz CNG pokrocilejsi
a rozvinutéjsi nez elektromobilita.

Budovani vhodné infrastruktury pro rozvoj cisté mobility je zasadni, predevsim
v pocatcich jejiho rozvoje do praxe. Pozdéji Ize prejit do trznich mechanism(. Zatim ma
plyn o 11 K& mensi spotfebni dan, ktera alespon ¢aste¢né narovnava mensi externi Skody
z emisi z CNG nez jsou emise a Skody z benzinovych a naftovych motoru.

Rychlonabijeni elektrobusl je narocné na pfidélené vykony. Nabijeni elktrobusu
z tramvajové sité, kde jiz jsou potfebné kapacity je vhodné. Problematiku dobijeni je tfeba
nastavit tak, aby tarifné a vykonové nebyly fixni naklady pfili§ vysoké. Bylo by vhodné
z poc¢atku tarifné zohledrfovat rychlonabijeci stanice. Pomalu nabijené kapacitni zasobniky
stacionarni energie, mohou pak rovnéz pomoci fesit rychlé vysoké odbéry bez vysokych
fixnich nakladd.

Bylo souhlasné kvitovano, Ze Posta CR provozuje elektromobily i vozidla na CNG, se kterymi
maji dobré zkuSenosti a dovedou zohledriovat celkové naklady, nikoli jen pofizovaci naklady.

Je potieba feSit i zateplovani vozidel, tepelna Cerpadla ve vozidlech a zvySovat jejich
energetickou ucinnost, tak jako u domud obzviasté u elektromobility, kde neni odpadni teplo
z motoru. Prohfivanym pfednim sklem Ize v zimé uSetfit velké mnozZstvi tepla.
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Martin VoriSek zastupce MPO informoval o postupu transpozi¢nich krokli Smérnice 94 na
podporu alternativnich paliv do narodni legislativy, ktera by méla byt transponovana do
legislativy CR do 18. listopadu 2016.

3) Aktualni vyvoj elektro-mobility (Jaromir Marusinec, VUT Brno)

Byla podana komplexni strhujici pfednaska k elktromobilité od predchozich historickych
zkuSenosti po budouci vyhled, v€etné statistik a praktickych a technickych zkuSenosti, viz
pFiloha. V soudasnosti je 800 elektromobilti v CR.

Nyni Ize elektromobilem ujet i 520 az 700 km. Cena u ojeté Tesly neklesa vzhledem k 7 leté
zaruce od vyrobce a spolehlivosti vozu a k vyméné baterii. Lze v8ak najit na trhu i jiny typ
elekrovozu i za 300 tisic K& uzitny pro rodinu.

K potfebé& zvySeni vyroby elektfiny pro elektromobilitu nedojde. 1 000 000 elektromobilt
roéné spotiebuje 4 TWh elektfiny, coZ je méné& nez 5% veskeré vyroby elektfiny v CR,
pfiCemz je roné vyvezeno v celkovém saldu az 17 TWh do zahranici.

elektrolod ma 56 &lankd 200Ah LiFeYPO4. Doplavbu 120 km proti proudu s pouzitim 2 * 30
kW elektromotorem, 56 kWh — 2 * 90V nabijené 6200 Wp fotovoltaic (SolarPower 21% eff),
tepelné Cerpadlo k vytapéni, snizitelna stfecha, 3 loznice, obyvaci kajuta, kuchyn, 2 toalety, 2
sprchy, 20 mist, nyni je u Litoméfic na Zernoseckém jezefe, (vyjezdni zasedéni na Vitavé).

V Cesku se vyrabéji elektrobusy: EVC Group Hulin - EVC First Electric; SOR Libchavy —
EBM 10,5 a EBM 8; SKD Trade — Stratos; Skoda Electric Plzert — Perun 12m; Siemens -
Rampini;

Statistické udaje elektrovozu podle znadek k 1.1.2016

-l - - - - -

Registrace po roce 2000 dalnice mimo ddlnice bezDPH 3roky
154 VW e-UP (e-Golf) 160 180 500 000
120 Nissan Leaf1a2 160 199 750000 450000
105 BMW i3 (i8) 180 220 1300000 1000000
104 Tesla Model S 80, 85, 90 450 520 1800000 1600000
91 PeugeotiOn a Partner 108 126 600000 340000
40 Citroen C-Zero, Berlingo 108 126 600000 340000
15 Smart EV 100 145 600 000
12 KIA Soul EV 180 220 800 000
10 Renault Fluence, Zoe, Kangoo 160 180 800000 600000
7 Skoda EVC Fabia, Roomster, Octavia 150 190 1000000 700000
4 Think 160 200 400 000
1 VUT Super EL Il (EVC Skoda Superb) 170 220 2000000 1500000
Starsi generace
17 Peugeot 106e, Saxo v¢. baterie 70 100 150 000
3 VW Golf Citystromer v¢. baterie 70 100 150 000,
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Elektfina z obnovitelnych zdroji bude akumulovana v bateriich elektromobilt, jakoz
i ukladani pfebytecné energie, ktera bude vyuzivana v energetické Spicce.

Elektromobily se za€inaji Fidit i sami:
* Bezpelnost — vice kamer s lepSim vyhledem, lidar, znalost prostoru
* Komunikace mezi vozidly — vidéni jinym vozem
* RychlejSi ovladani elektromobilu pocCitacem
» Elektfina pro pocitacovy vykon: CPU, GPU a FPGA

Nejvétsi spotfebu ma elektromobil na dalnici pfi rychlé jizdé, ale pfi obecné problematickém
a Castém popojizdéni ve mésté, kde maji problémy spalovaci motory, ma pfiznivé velmi
malou spotfebu energie. Nejsou otéry brzd, nejsou Ukapy oleju a paliv, palivovy mix sméfuje
k OZE a tim i ke snozovani LCA uhlikové stopy.

Dle terminologie se uziva nabijeni namisto dobijeni. Zasuvky jsou pro obousmérny tok
elektfiny.

V souéasné dobé CR velmi zaostava v podpoie elektromobility i Cisté mobility ve srovnani se
zapadni Evropé.

4) Aktualni vyvoj elektro-mobility (Tomas Chmelik)

Byla podana podrobna pfednaska komplexniho pohledu k nabijecim stanicim ze strany
strategie a podpory CEZ (v priloze), k vhodnosti umisténi rychlonabijecich a nabijecich
stanic ve vefejném prostoru, vyuzivani stejnosmérného ¢&i stfidavého napéti.

Projekt Elektromobilita CEZ: Vice nez 30 elektromobil(i, dohromady najezdily jiz vice nez
1000 000 km. Vice néz 53 vefejnych dobijecich stanic v provozu (z toho 10
rychlonabijecich), ambici CEZ je soustfedit se na vystavbu patefni sité rychlonabijecich
stanic po celé CR. Partnerstvi s deviti pfednimi svétovymi automobilkami. Dalsi partnerstvi
jsou v jednani. Projekt Elektromobilita CEZ &ita uz vice nez 50 partner(i z fad komeré&nich
spolecnosti, ministerstev a municipalit.

Zatim je nejednotny pfistup stavebnich ufadd, kde mnohdy panuje bezradnost a neznalost
problematiky kompenzovana zbyte€nymi pozadavky. Komplikace jsou s vedenim kabell
pfes pozemky, Casto jsou vlastnicky slozité struktury. Legislativni poZzadavky vyvstavaji na
zabranéni blokovani dobijecich stanic tfeba taxikafi. Lze dobu blokovani mista zahrnout do
ceny. Specifi€nost taxikarskych firem se musi zohlednit. Je tfeba motivovat benefity majitele
elektromobilu k vyuzivani soukromého vozidla pro sluzebni ucely, ktefi napf. tvofi poplatek
za amortizaci a dle pramérné ceny. Elektfina vSak neni palivo dle zakona. Nékde je spotieba
v kWh uvadéna v technickém prikazu a cenu elektfiny Ize ziskat primérem jejich cen. Zatim
je problém marginaini, ale do budoucna je potfeba systém vztahi modernizovat i pro potfeby
elektromobility véetné ob&anského zakoniku. CEZ poskytuje zatim cenu jen za amortizaci
vozidla 3,80 K¢& na km.

Emise z elektromobilli jsou jen nepfimé a predevsim nejsou v dychaci zoné ¢lovéka.

Normalni nabijeci stanice: nabijeci stanice, ktera umozfiuje pfimou dodavku elektfiny do
elektrického vozidla o vykonu do 22 kW (stfidavé — AC i stejnosmérné - DC)
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Rychlonabijeci stanice: nabijeci stanice, ktera umoznuje pfimou dodavku elektfiny do
elektrického vozidla o vykonu vy$sSim nez 22 kW (stejnosmérné — DC).

Rychlonabijeci stanice CEZ jsou vybaveny tfemi standardy nabijeni a umozfiuji tak nabiti
libovolného elektromobilu;: CHAdeMO 50 kw (DC), COMBO Il 50 kW (DC), Mennekes
32A/400V (AC)

Normalni nabijeci stanice CEZ jsou vybaveny dvéma zasuvkami (umozfiuji nabijeni dvou aut
nezavisle na sobé): Standard Mennekes (standard pro elektromobilitu), vykon az 22 kW (AC)
a Schuko (standardni zasuvka) o vykonu 3,5 kW (AC). Do budoucna predpokladame
pfechod na elektromobilni standard Mennekes na obou zasuvkach.

Logika komercionalizace elektromobility je zalozena na tzv. TCO analyze (Total Cost of
Ownership): Primarné jde o rozdil v TCO mezi klasickym vozem a elektromobilem, je vysoka
citlivost na ceny ropy a baterii, dafiova politika ¢i systém pobidek/slev/podpory je dulezitym
faktorem minimalné v pocatecni fazi.

Podrobné byla diskutovana tvorby ceny elektfiny z nabijeci stanice i dle uSetfeného zivotniho
Casu zakaznika. V porovnani je v 1 | nafty 10kWh, ze kterého spalovaci motor vyrobi 3,5
KWh (cca 8 K&/kWh k cené 28K¢&/I nafty)).

Nabijeci stanice u nakupnich stfedisek a vétSich budov |ze opatfit kogeneracnimi jednotkami
se spalovacimi motory na zemni plyn, které odpadnim teplem budou zasobovat budovy
a zaroven vyrabét elektfinu pro nabijeci stanici. Spalovaci motory se pfesunou z vozidel do
kogeneraci.

6) Plan prace na rok 2016 (Jifi Bendl)
Aktualizovany plan prace bude rozeslan k vyjadieni a k dalSim namétim do pfistiho tydne.

V ramci projednavani materiald je snaha proniknout do hloubky problematiky i SirSich
souvislosti. Pracovni skupiny jsou vyzvany k predkladani doporuceni pro RVUR.

Vybor ma zajem byt informovan o Cinnosti dalSich vyborl predevSim energetického, pro
krajinu, ke vzdélavani a mit tak pfehled i o souvisejicich tématech.

7) Ruzné

V ramci jednani probéhla i prace ve skupinach k jednotlivym tématim. Informace o STK by
meéla byt pfes pfisti jednani. Statni sprava by méla jit pfikladem v podpore Cisté mobility.

Zapsal: RNDr. Jifi Bendl, CSc.,

tajemnik Vyboru pro udrzitelnou dopravu RVUR



