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Prabéh jednani:

1) Zasedani fidil pfedseda Vyboru pro udrzitelnou dopravu 1. ndméstek ministra dopravy
Ing. Tomas Coéek, PhD., ktery byl &leny vfele pFivitan.

2) Dalsi vyvoj Ak éniho planu &isté mobility (Ing. Jitka Svejcarova, MPO)

AkEni plan probéhl meziresortnim pfipominkovym Fizenim v obdobi od 18.05.2015
do 29.05.2015. V soucasnosti jsou vyporadavany pfipominky. Material je o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva a vychazi z evropské smérnice na podporu této nové
infrastruktury. Aktualné probiha vyporadani pfipominek kvydajom sMF a rovnéz
s Hospodarskou komorou.

Diskuse:

Spolupfedkladatelé Ak&niho planu s MPO jsou Ministerstvo dopravy i Ministerstvo Zivotniho
prostfedi. Probihaji dohody i na drovni ndméstkul k zajiSténi potfeb této uzite€né smérnice.

Pouziti elekt finy i plynu v doprav & CR je zasadni pot febnou inovaci. Mira zavedeni
plynu v dopravé bude vyrazné zavisla na vysi spotfebni dané pro plyn v dopravé. Tento
parametr je stale vyznamny a je pfedmétem vyjednavani. Je Zadouci, aby sniZena
spot febni dan pokra €ovala i po roce 2020 aZz do doby dosaZeni 10% podilu plynu
na trhu, a az poté by byla postupn €& zvySovana. SniZzen& dan reflektuje zasadn €& nizsi
externi Skody a externi naklady p Fi pouziti plynu v doprav é&. Tato situace ke spotifebni
dani po roce 2020 je s MF stéle v jednani.

Ufad vlady nemél zasadni pfipominky a Vybor pro udrzitelnou dopravu poskytl do3lé
pfipominky i od ¢len vyboru pfimo zpracovatelm a predkladatelim (MPO) k zapracovani
a doladéni materidlu. Material jsme nerozporovaly, nebot' jej povaZzujeme za velmi Zadouci
a nabizime i zprostfedkovani argumentd pro jeho UspéSnou realizaci a nadresortni



strategicky pohled v SirSich souvislostech. Budovani moderni infrastruktury pro
alternativni paliva a dobijeni je i vyzvou a p Filezitosti pro €eské vyrobce a pr amysl.
V CR jsou vyrobci i dodavatelé t&chto zaFizent.

Argumentace na podporu dlouhodobé sniZzené spotfebni dané pro plyn v dopravé i na
podporu finanénich prostfedkd pro zavadéni dobijecich a €erpacich stanic, se muze opirat
i 0 snizovani vysokych externich Skod na zdravi a majetku, které pochazi ze stavajici
dopravy, pfedevsSim z naftovych a benzinovych motor( a jejich zdravotné rizikovych emisi,
které vyvolavaji vysoké naklady ve zdravotnictvi a ve snizené produktivité obyvatel. Problém
je dobfe identifikovan v Akénim planu pro Zdravi 2020. Nastroje a prostfedky ke zlep3eni
imisni situace a vlastné k provadéni zdravotni prevence v oblasti sniZzovani rizikovych latek
Z prosttedi ¢lovéka maiji jiné rezorty.

Uzitek plynofikace dopravy i elektromobility je kro meé nizSich emisi i v diverzifikaci
paliv a zdroj G, vétSi bezpe €nosti dodavek paliv, niz8i hlu  €nosti dopravy.

Ke zlep3eni kvality ovzduSi jet Feba rovn 2 zarove i sniZovat objem silni  €ni dopravy.

ZlepSovani emisi v dopravé i alternativy k automobilové dopravé fesSi i dalSi dokumenty:
Dopravni politika a nastroje vychazejici z dopravni politiky, Dopravni sektorové strategie,
které feSi napf. i Zelezni¢ni dopravu, elektrizaci Zeleznic, plany na podporu méstské
hromadné dopravy, drazni elektrické dopravy pro mésta. Akéni plan ¢€isté mobility je
z oblasti jak dopravy, tak energetiky.

Primarni cil EU byl nabidnout alternativu ke klasickym benzinovym motordm nebo naftovym
motorim a vybudovat pro né vramci EU vhodnou infrastrukturu. PoZadavkem bylo mit
v kazdé Clenské zemi miniméalné k dispozici do 100 - 150 km C&erpaci stanici na stlateny
zemni plyn (CNG), pro dalkovou dopravu do 400 km €erpaci stanici na zkapalnény zemni
plyn (LNG) ainstalovat cca 30 000 tisic dobijecich zasuvek vCR a dohodnout se
mezinarodné na systému téchto zasuvek a vybudovat cca dvé Cerpaci stanice na vodik.
Cilem je odstranit pfekazku pro zakaznika k volbé vozidla z divodi nedostupnosti dobijeni
nebo Cerpani paliva ve svém okoli a i pfi cestach do zahrani€i. Automobilky vyrébéji vozy
dle objednavky a tak zéleZi na rozhodnuti zdkaznika, které je ovliviovano moznosti nebo
nemoznosti Serpat nebo dobijet. CR napf. vyrobila i tlakové zasobniky na zkapalnény zemni
plyn pro vefejnou dopravu v norském Bergenu. Ak&ni plan se snazi zahrnout i vodni
dopravu, ktera ma zavazné problémy s dieselovymi motory. Pfi budovani této infrastruktury
se jednoznacné dostavuje efekt zvySovani podild dopravnich prostfedkd, které v porovnani
se stavajicimi maji mensi emise zdravotné rizikovych latek i mens$i hluénost. V Soulu jsou
nepovoleny nové autobusy jiné, nez na elektfinu nebo na zemni plyn, aby doslo ke snizZeni
zdravotné rizikovych imisi v aglomeraci. Cilem Ak&niho planu je, aby ti co musi jezdit autem
nebo autobusem, aby jezdili emisné CistSimi vozidly, které jsou jiz zarovenn ovéfenymi
technologiemi.

Srovnatelné emisni parametry s CNG ma az nejmodernéjsi norma EURO 6 pro motory, kde
se uplatiuji specialni ucinné filtry (které jsou vSak v praxi zatim mnohdy nezakonné
vyfazovany z provozu, problémem jsou i studené starty).

MD jiz podporuje dobijeci stanice i erpaci stanice v ramci mnohych svych programd.

MZP pisemn & poskytlo k tématu tyto informace:



+ Pfipravuje se stfednédobé vyhodnoceni SPZP 2012-2020; pInéni cilt i jednotlivych
opatieni, identifikace slabych mist, koordinace plnéni SPZP a pfipadné aktualizace
SPZP 2016 - 2020. T. 31.12.2015.

« Projekt E-Sumava - 12.06.2015 na Sumavé za U¢asti ministra ZP, zastupce NPS,
zastupce Bavorské strany z ministerstva i bavorského NP byl pfedstaven projekt
podpory elektromobility a elektrokol na Sumavé ve spolupraci s obcemi. Pfedpoklada
se do budoucna vyuziti az 1000 elektrokol. Déle byl predstaven chytry energeticky
bod, ktery slouZi ke skladovani energie z OZE.

» Ministerstvo podpofilo z prostfedkd programu pro NNO projekt Rekola, ktery funguje
na bazi bike-sharingu.

« MZP vyhlasilo vyzvu na osvétu &isté mobility (3irsi pojeti - nemotorova doprava,
vefejnd hromadna doprava, osvéta SUMP atd.) ve statutdrnich méstech - alokace
20 mil. (realizace do pol. roku 2017, vyzva je oteviena do konce srpna).

+ MZP vyhlasilo vyzvu na podporu obci v NP, kde je ¢ast zaméFena na moznost
nékupu vozidla na alternativni pohon (CNG, elektro) + (elektroskutr, elektrokolo)
alokace v této ¢asti vyzvy je 10 mil KE. Vyzva je oteviena do konce srpna.

+ MZP vypsalo vefejnou zakazku z prostfedk(l Technické pomoci na osvétu pohonu
CNG a osvétu dopadl 57. vyzvy na podporu nakupu autobusu CNG ve 3 regionech -
Moravsko- slezském kraji, v Brné&, v kraji Usti nad Labem. Realizace se planuje
na zafi / fijen.

* Probih& finalizace St fednédobé strategie zlepSeni kvality ovzduSi a navazani
Narodniho planu sniZzovani emisi a Programu zlepSeni kvality ovzdusi.

3) Dusledky zne ¢isténi z dopravy a jeho vliv na zdravi populace (MUDr. Radim
Sram, D.Sc., Ustav experimentalni mediciny AV CR, sram@biomed.cas.cz )

Byla podana zasadni informace k hlavnim zdravotnim dopadim z emisi z dopravy.
Vzhledem k z&vaZnosti tématu pro CR a novym poznatkim je zapis veden podrobné:

Téma je aktualné zachyceno v élanku Radima J. Srama (2015): Zdravotnici biji na poplach:
délejme néco s dopravou v magazinu PRO-ENERGY (str. 68 -71), ktery byl ¢lendm rozeslan.

Zasedani Svétové zdravotnické organizace (WHO) v roce 2014 deklarovalo, Ze dusledkem
zneg€isténého ovzdusi doSlo v Evrop & v r. 2012 k 600 000 umrti. V fijnu 2013 oznacila
mezinarodni agentura pro vyzkum rakoviny (IARC v Lyonu) znecisténé ovzdusSi a prachové
Castice za prokazané lidské karcinogeny, které jsou zodpovédné za cca 15 % vSech
karcinomu plic. Rok predtim oznacila emise z dieselovych motor G za prokazany lidsky

karcinogen .

Dle WHO (2007) je doporu¢eno pouzivat koncentrace mikrocastic (aerosolu) PM2,5 (< 2,5
Mm) jako indikator rizika pro zdravi. Dostupné dukazy prokazuji souvislost mezi
mikro€asticemi PM emitovanymi hlavnimi zdroji spalovani, mobilnimi i stacionarnimi,
a Sirokym spektrem ovlivnéni zdravotniho stavu, v€etné zvySené nemocnosti a umrtnosti
na kardiovaskularni a respiraéni onemocnéni, i atopickou reakci na alergeny ve vnéjSim
ovzdu8i. Na tyto mikroCastice PM2,5 jsou vazany smési obsahujici karcinogenni
polycyklické aromatické uhlovodiky (k-PAU), vznikaj ici nedostate €énym spalovanim
nebo pyrolyzou organického materidlu jako nafta, be nzin, uhli a d fevo. Aerosol (PM)



v ovzduSi pochazi z pramyslovych zdrojl, lokéalniho vytdpéni a exhalaci z dopravy. PM
obsahuje smés riiznych chemickych latek a jejich negativni efekt na lidské zdravi m ze
byt vyvolan jak p Fitomnosti PAU, tak chemickych latek indukujicich ox idaéni
poskozeni DNA, lipid G a protein .

Dlouhodoba expozice PM2,5 a dlouhodoba expozice ovz  dusi z dopravy je spojovana
se zvySenou Kkardiovaskularni nemocnosti a umrtnosti . Déale se predpoklada,
Ze dlouhodoba expozice PM2,5 muze iniciovat vznik a rozvoj atheroskler6zy , ktera ma
silnou zénétlivou slozku. Pravé u prachovych ¢€astic z dopravy byl prokazan specificky
vliv — vyznamn & zvySuji zan étlivé procesy. Zvlasté citlivé na expozici PM2,5 jsou skupiny
s poé€inajicimi plicnimi nebo kardiovaskularnimi chorobam i, zvySen é citlivi jsou
seniofi a déti. Expozice PM ovliviiuje vyvoj plic u déti, v€etné snizeni plicnich funkci
a snizeni rustu plic (WHO 2013).

Novy poznatek z USA (Ritz 2013) je o vlivu velmi je mnych prachovych €astic
na centralni nervovy systém, kdy zvySuji vyskyt aut ismu, demence, Parkinsonovy
nemoci, mozkovych p F¥ihod a Alzheimerovy choroby.  Schopnost jemnych prachovych
Céastic vyvolavat oxidacni stres v plicich predstavuje jednu z hypotéz o vlivu znecisténého
ovzduSi na zdravi. Vysledky studii in vitro prokazuji, Ze Céastice s vySSim oxida¢nim
potencidlem vice snizuji hladinu antioxidant @. Jemné prachové ¢éastice z dopravy maji
vysokou oxidaéni aktivitu. Primarni ¢astice z dopravy, zejména ze spalovani v dieselovych
motorech, mohou predstavovat vétSi riziko nez sekundarni ¢astice. Dusledkem zvySeni
oxida €niho stresu je urychleni procesu starnuti a zvySeni vyskytu kardiovaskularnich
onemocn éni.

Vysledky vyzkumu prokazuji, Ze pro hodnoceni vlivu zne€isténi ovzdusi na lidské zdravi
predstavuji nejvétsi riziko jemné prachové ¢astice (PM2,5, zejména PM1) a na né vazané
karcinogenni polycyklické aromatické uhlovodiky (k- PAU), mezi které pat Fi
i benzo[a]pyren — (B[a]P). Dusledkem expozice je zvySena nemocnost dychacich cest déti,
zvySeny vyskyt kardiovaskularnich onemocnéni i ovlivnéni umrtnosti, ale ani zde neni
identifikovana spoludl  €ast sociélnich faktor @ a souvisejici zp Gsob Zivota. Je prok&zéno
i nepf¥iznivé ovlivn éni vyvoje reprodukce. Vzhledem k dlouhodobé zéatézi populace je
nutné uvazovat i mezigeneraCni prenos po3kozeni genetického materialu, a tim i dalSi
ovlivnéni vyvoje déti. V molekularné-epidemiologickych studiich je prokazano,
Ze koncentrace vys3i nez 1 ng B[a]P/m3 v ovzduSi jiz p  Fi krdtkodobé expozici n  ékolika
dna az tydn G poskozuji geneticky material (DNA) — zvySuji genom  ovou frekvenci
translokaci, mikrojadérek v perifernich lymfocytech a fragmentaci DNA ve spermiich.
Poskozeni DNA m uze byt reparovano, pokud nikoliv, m GzZe byt zm énéna geneticka
informace po €atkem onemocn éni, které se projevi az za delSi obdobi (dekady).
K poSkozeni DNA je zvySen & vnimavy vyvijejici se d étsky organismus, zejména
v prubéhu nitrod élozniho vyvoje a pozd éji i v p FedSkolnim v éku.

Rizika expozice karcinogennimi polycyklickymi aromatickymi uhlovodi ky (k-PAU) byly
shrnuty v materialu WHO (2011). VSechny zmifiované Udaje prokazuji, Ze expozice k-PAU
predstavuje vyrazné riziko pro lidské zdravi. ProtoZze k-PAU ovliviiuji geneticky material
(riziko mutaci), jedna se o dlouhodobé plsobeni a poSkozeni organismu, které se mulze
projevovat v prab&hu celého Zivota a mize byt pfevadéno do nasledujici generace. K-PAU
ve znedisténém ovzdusi, pfi koncentraci vyssi nez 2,8 ng B[a]P/m3 v pr dbéhu prvniho

mésice téhotenstvi zvySuji vyskyt d éti s nitrod élozni ruastovou retardaci (IJUGR)



a nizkou porodni hmotnosti (< 2500 Q). Duasledkem této funk €ni nezralosti je
v dosp élosti zvySeny vyskyt kardiovaskularnich onemocn éni, diabetu, dysfunkce
ledvin a obesity. A zvy3Seny vyskyt IUGR je pozorovA  n i u jejich d éti (tj. v nasledujici
generaci).

Prenatalni expozice k-PAU zvySuje dychaci potize u déti ve véku 12—24 mésicu, zejména
symptomy astmatu, jiZ p Fi koncentraci 3,53 + 2,81 ng/m3. Perinatélni expozice PAU
zvySovala respira €ni symptomy, jako jsou kaSel, sipani a infekce ucha . Pfedpoklada se,
Ze imunotoxicka aktivita PAU  poSkodi imunitni funkce fetu, nasledkem muaze byt zvySena
vnimavost novorozencl a déti predskolniho véku k respira¢nim infekcim. Uvedené studie
naznacuji, Ze riziko expozice PAU, které se projevi zhorSenim dychacich potizi, za¢ina jiz
ve velmi raném véku. Nizka porodni hmotnost spojena se snizenim dychacich funkci muaze
zvySovat riziko zanétlivych dychacich symptom & nebo hyperreaktivity dychacich cest.

Chronick&d expozice znecisténému ovzdusi je dlouhodobé sledovdna v USA, v tzv.
Harvardské studii 6 mést (Watertown, Massachusetts, Kingston — Harriman, Tennessee, St.
Louis, Missouri, Steubenville, Ohio, Portage, Wyocena a Perdeeville, Wisconsin, a Topeka,
Kansas). Nova studie analyzovala vliv chronické expozice PM2,5 a umrtnosti za obdobi
1974-2009. Primérna koncentrace PM2,5 byla v téchto 6 méstech od r. 2001 nizSi nez
18 pg/m3. Kazdé zvySeni PM2,5 o 10 upg/m3 bylo asociovano se zvySenim celkové
amrtnosti 0 14 % (ve srovnani s pfedchozim rokem), zvySenim kardiovaskularni
uamrtnosti 0 26 % a zvySenim umrtnosti na karcinom plic 0 37 %

PFi studiu vlivu koncentraci PM2,5 pod standard (USA 15 pg/m3 az 8 pg/m3) se ukazuje,
Ze pusobeni je na nemocnost linearni bez moznosti ur €it prahovou hodnotu, to znamena,
Ze jiz minimalni mnoZstvi negativnh & ovliv huje zdravi ¢&lovéka. DalSi politika vyZaduje
snizit jemné prachové Ccastice ve zneciSténém ovzduSi a bude znamenat zlepSeni
zdravotniho stavu populace. Proto US EPA navrhla snizit ro¢ni standard PM2,5 v USA
na 12-13 pg/m3 [US EPA 2012]. SniZeni standardu PM2,5 na 13 pg/m3 (roéni)
a 35 pug/m3 (24 h) by p fedstavovalo ro €ni zlepSeni zdravotniho stavu v rozmezi 88-220
milion & USD, za cenu 2.9 milionu USD.

NepFizniva situace je i v Praze, kde ATEM (2015) odhadl  externi ndklady na po3kozeni
zdravotniho stavu emisemi PM z dopravy na cca 2 100  milion & Ké&/rok.

Shrnuti:

Zasedani WHO v kvétnu 2014 potvrdilo, Ze expozice znecisténého ovzdusi v Evropé 2012
zpUsobila — 600 000 umrti (dominantné z dopravy).

IARC v fijnu 2013 potvrdil, Ze znecisténé ovzdusi jemnymi prachovymi ¢asticemi (PM2.5)
je prokazany lidsky karcinogen a zpUsobuje napf. 15 % vSech karcinoma plic.

WHO doporucuje, aby limit pro PM2.5 byl mensi nez < 10 pg/m3; z atim EU pracuje
s limitem pro PM2.5, ktery je politicky stanoven na 25 pg/m3 (z obavy, Ze by nemohl byt
naplriovan neproSel niz8i navrhovany limit), V USA je standard pro PM2.5 stanoven
na 13 pg/m3.

Vysledky molekularné epidemiologickych studii ukazuji, Ze jiz koncentrace v étSi nez > 1
ng/m3 benzo(a)pyrenu (B[a]P) karcinogenniho polycyklického aromatického uhlovodiku
v ovzdusSi poSkozuji i DNA.



Riziko pro lidské zdravi z karcinogennich polycykli ckych aromatickych uhlovodik G
k-PAU:

* Negativni ovlivnh éni vysledku t éhotenstvi (IUGR, LBW, p Usobi jako ED)

* ZhorSena plodnost muz

¢ Respira €éni nemocnost

e Psychicky vyvoj, vliv na CNS, bilou mozkovou hmotu, autismus, demence,
Parkinsonova nemoc, mozkové p Fihody, Alzheimerova choroba

» Kardiovaskularni onemocn éni

* Cukrovka

* Nadory

* Vy38i nemocnost

Zavery:

Nejvyznamn &jSi riziko pro zdravi p Ffedstavuje frakce aerosolu < 1 um PM (PM1),
(sou éast PM2,5), na kterou je nejvice vazana podstatnd  €ast k-PAU.

Koncentrace B[a]P > 1 ng/m3/rok (standard EU) jsou dlouhodob é piekraéovany u 55%
populace CR.

Proto Ize zéat & populace B[a]P povaZovat za nejvyznamn &jSi riziko zne ¢&iSténym
ovzdusimv CR.

(Pro vétsinu oblasti CR predstavuji nejv ét3i zatéz B[a]P lokalni topenist & na uhli,
v Praze, meéstech a mistech sintenzivni dopravou jsou to p  Fedevsim dieselové
a benzinové motory, pro n ékteré oblasti (MSK) jsou to téz n  ékteré pr tmyslové zdroje.

Zdravotni rizika zne ¢iSténého ovzdusSi na zdravi populace by m éla byt hodnocena
rovn éZ dle koncentrace B[a]P a nikoliv jen PM10.

Novym poznatkem jsou vysledky, které prokazuji vliv B[a]P na deregulaci gen U
u novorozenc U (specificky gen G ovliv aujicich imunitu), vliv na psychicky vyvoj,
na centralni nervovy systém, bilou mozkovou hmotu, autismus, demenci,

Parkinsonovu nemoc, mozkové p Fihody, Alzheimerovu chorobu!

Prokdazanym d tsledkem sou ¢asného zne €iSténi ovzduSi je zvySena nemocnost d éti
predSkolniho v éku, astma u d éti, kardiovaskularni nemocnost a zvySena umrtnost.

ZvysSené koncentrace B[a]P budou nep Fizniv é ovliv Aovat sou €asné a p Fisti generace.

Z téchto davodu je zasadni potfeba vénovat se snizovani emisi zdravotné rizikovych latek
z dopravy.

Diskuse:
V 80 letech v USA z divodl mutagenity nebyla povolena vyroba dieselovych motora.

V Gzemnim planovani Kanada poZaduje minimalni vzdélenost obydli 150 m od
frekventované komunikace.



V Evropé se ro¢né proda 1 milion elektrokol, vice nez aut, je tfeba zajistit systém dobijeni
pro elektrokola.

Biopaliva je tfeba hodnotit z hlediska emisi zdravotné rizikovych latek.

U stavebnich stroju je potfeba vyZadovat filtry ¢astic v zadavaci dokumentaci pfi soutéZich u
vystavby infrastruktury i jakékoli stavebni (NM).

Zpfisnéni technickych kontrol pro emise nevyhovujicich automobild by mohla sniZit celkové
emise na polovinu.

DalSi technické zlepSovani emisnich faktord u modernich motora bude stéle nakladnéjsi.

4) Zdravotn é rizikovy aerosol z dopravy a cesty k jeho redukci (doc. Michal Voijtisek
M.S., Ph.D.)

Spalovacimi motory jsou hlavnim zdrojem nanoc&astic v méstském ovzdusi:

Castice a ozon v pfizemnich vrstvach atmosféry jsou pficinou cca 406 tisic predéasnych
amrti v EU ro¢né (dopravni nehody ,jen* 39 tisic).

Rozjezd kamionu na 90 km/h: 0,5 az 1 litr nafty, volnob&h osobniho automobilu: 0,5 az 1 litr
paliva za hodinu.

Euro 5 limit: 5 mg/kWh ~ 1 mg/m3
Euro 6 limit: 6x10*! ¢astic/kwh ~ 10° ¢astic/cm3

ZkuSenosti z méfeni koncentrace ¢astic u Skoly v Hradci Kréalové: NejhorSi je parkoviste,
ne vSechna auta pfispivaji stejné, zdaleka nejvic produkuji vozidla Spatné navrZzena
¢i sefizena nebo ve Spatném technickém stavu!!!

Distribuce nanocastic je velmi nerovhomérna a koreluje s provozem spalovacich motora.
Koncentrace ve Skole a pred Skolou jsou srovnatelné s ,méstskym pozadim“ (ro&ni pramér
6 - 8 tisic ¢astic na cm?®).

Prakticka doporu €eni pro cestu do Skoly pe3ky ¢&i na kole: Vyhnéte se frekventovanym
silnicim a kfizovatkam. (Pokud tak jiz nedélate z duvodu snizeni rizika Grazu.)

Musite-li cestovat autem (lze téz pésky, na kole, vlakem): Nejprve naloZte déti a zavrete
dvefe. Teprve poté nastartujte motor. Jakmile motor bé&zi, vyjedte. Jedte umirnéné do zahféati
motoru (pokud k nému vubec pfi Vasi cesté dojde). Jezdéte s laskou, ohledupIné, bezpecné.
UdrZujte vozidlo v dobrém technickém stavu. Neodmontovavejte katalyzatory a filtry Castic.
Dbejte na dodrZeni zakladnich poZzadavki na palivo. Naucte se ekologickému zpusobu fizeni
vozidla (ekodriving).

Spalovaci motory produkuji velmi malé (mikroCastice PM) a zdravi nebezpecné Céstice
atovtésné blizkosti obyvatel. Technicka fe3eni dostupna jsou, ale nevyuzivame je
v dostateCné mife a samotna nestaci. Ma-li byt zlepSeni ovzdusi dosaZzeno, rozhodovani
musi byt kvalifikované, podlozZzené fakty a dirazné.



Navrhy opat Feni

1. Omezit intenzitu dopravy. Usilovat o kvalitni pracovni mista s vysokou pfidanou hodnotou,
nikoliv skladisté, prekladisté a montovny, které vyZzaduji intenzivni dopravu. Podpora mistni
ekonomiky. Omezeni rozlézani mést do satelitd (urban sprawl). Podpora alternativnich
zpUsobu dopravy a vefejné dopravy (Zeleznice, MHD, ...) a rozvoj €isté mobility.

2. Omezit vyskyt kongesce. SniZzeni poctu vozidel tak, aby nebyla pfekroCena kapacita
komunikace. ZvySeni mytného o ekologickou slozku. DalSi opatfeni ke snizeni intenzity

dopravy.

3. Zamezit pfistup vozidlim s velmi vysokymi emisemi. Dusledné technické kontroly
na silnicich, dalkové kontroly emisi v€etné vozidel registrovanych v zahranici.

Emise ze spalovacich motort — plyny: Oxid uhelnaty (CO) — jedovaty plyn; smés uhlovodiki
(vyjma metanu) (NMHC); oxidy dusiku (NOx) — NO, NO,. latky podilejici se na tvorbé
pfizemniho ozonu a smogu; tékavé organické slouceniny (VOC) odpafené z paliva)
(benzen!); toxické latky, zejména formaldehyd, acetaldehyd, benzen, acrolein, 1,3-butadien,
a smeés plynnych, kapalnych a pevnych organickych latek vznikajicich spalovanim nafty
ve vznétovych motorech; metan (CH,); oxid uhli€ity (CO,); sklenikové plyny.

Spofilov méfeni 2014 — nanogastice v ovzdusi: ~ 10* astic/cm® klidna &ast Spofilova, ~ 10°
gastic/cm® podél Spofilovské, 10°-10° &astic/cm® exponované kfizovatky, 10*-10" &astic/cm?®
vné vozidla, (jizda Liberec-vyjezd z Prahy po D1), 90-95% jsou nanocastice (do 100 nm).

Nanocastice v méstském ovzdusi: nejvice ¢astic ve vyfukovych plynech je v katerogii ,nano*
(< 100 nm), nejCastéji nizké desitky nanometrd - tyto emitovany spalovacimi motory
uprostred ulic, ne z kominu - tyto také podél frekventovanych ulic nalezeny - tyto se usazuji
v plicich, pronikaji do krve.

Mame pfisnéjSi EURO limity, ale kvalita ovzduSi se nezlepSuje . Realny provoz — emise
vysSi nez pfi homologacnich testech. Maly pocet vozidel tvofi velky podil na celkovych
emisich. ZvySujici se intenzita dopravy.

Filtry ¢€astic (GCinnost 90 aZz 99,99%): Filtry Castic Ize instalovat dodate¢né — ,retrofit*. Filtr
¢astic ma nulovou ucinnost, je-li odmontovany nebo zni¢eny. Je nesmysiné poZadovat filtry
na novych vozidlech a zaroven povolovat jejich naslednou demontaz/ni¢eni? Malé procento
motorl ve Spatném stavu tvo fi velky podil na celkovych emisich.

Benzinové motory produkuji Castice také — v posledni dobé vice neZ nové naftové motory.

Okamzitd spotfeba paliva a emise v zavislosti na okamZité rychlosti a zrychleni:pfi
vysokych zrychlenich  jsou emise €astic neum érné vysoké a vy3Si neZ spotfeba paliva.
Velkd c&ast celkovych emisi béhem kratké epizody s vysokymi emisemi jsou mnohdy
nepokryté testy & modely. Agresivni rychla jizda (nikoliv netypicka pro Ceské poméry)
znamena vysoké zatizeni vys8imi emisemi NOx i  €astic.

Castice z benzinovych motor G: Obohaceni smé&si mdze mit vy3si vliv neZ starnuti vozidla.
Rakousko sniZilo na nékterych Usecich dalni¢ni limit pro automobily se spalovacim motorem
na 100 km/h z davodu zadouciho snizovani emisi. Neni proto v Zadném pfipadé potfebné



uvazovat o zvySovani rychlosti napf. na dalnici na 150 km/h nebo na motorovych silnicich
na 130km/h.

Spalenim 1 litru benzinu v malém nesilni énim motoru (fukar, k Fovino fez, motorova pila)
vznikne stejné nebezpecénych ¢astic jako spalenim stovek az tisicl litrG nafty napf. v Euro 6
autobusu.

Verejnd doprava (Metropolitan Transportation Authority ) (MTA) New York, USA:
Extrémni podminky hustého méstského provozu. Pramérna rychlost cca 10 km/h. Primérné
spotfeba paliva (klasicky bus) cca 1 litr na 1 km. Dynamicka jizda s prudkymi akceleracemi.
New York Transit, Long Island Transit. Dlouhodoby zamér sniZovani emisi: 1171 hybridnich
elektrickych autobusu Orion, hybridni systém Lockheed Martin / BAE systems, sériovy
hybrid, ,load following mode“, 1112 autobust s pohonem na CNG, cca 4500 klasickych
autobus, vSechny s filtry ¢astic (CRT), cca 3200 autobust vybaveno filtry dodate¢né.

Vyfukové emise ¢€astic nadm érné zvySuje: - ladéni motord na homologacni cykly, nikoli
na realny provoz (pfedmétem nové EU legislativy pro méfeni za provozu) - vytloukani
a demontaz filtrd castic (DPF) (demontaZz samotna nelegalni vyslovné neni, ale provoz
takového vozidla je jiz nelegalni) - vyfazovani z provozu a demontéz redukénich katalyzatort
(SCR) (demontadZz samotna nelegalni vyslovné neni, ale provoz takového vozidla jiz je) -
precipovani motorl vozidel na vysSi vykon (pfeCipovani samotné nelegalni vyslovné neni,
ale provoz takového vozidla je nelegalni) - nevhodna, nedostate¢na ¢i Zadna udrzba motoru
- podvadéni na emisnich méfenich STK (jejichz cilem je nalézt vozidla s nadmérnymi
emisemi a tyto opravit) - velmi vysoka rychlost jizdy - nadmérny vyskyt kongesce (pfetizené
a proto ¢astecné C&i zcela nefunkéni ¢asti dopravni sité) - pfilisna intenzita (zvlasté zbytné)
silni¢ni dopravy (pfetizené a proto ¢astecné &i zcela nefunkéni ¢asti dopravni sité).

Vyhled opatfeni na evropské Urovni - emise béhem realného provozu - mély by byt
sledovany - mély by se pfiblizovat homologa¢nim limitim - pfi realné jizdé - po celou dobu
Zivotnosti vozidla - filtry ¢astic u téZkych naftovych motorut funguji - nyni na fadé - benzinové
motory - malé motory - nesilniéni motory - evropska politika Cisté mobility ve méstech -
snizovani energetické narocnosti & CO..

Studené a ,polostudené” starty a pomalé pojizdéni — Fadové vyssi emise BaP v zimé: fadové
vysSi BaP oproti 20-25 C (kdy méfeny emisni faktory) .

Doprava a BaP: realita v m éstskych aglomeracich

BaP fadové vysSi pfi studeném startu (Karavalakis 2010), redlném provozu (Kristensson
2004), pomalém pojezdu v kongesci (Shah 2005), nizkych teplotach (Ludykar 1999), absenci
katalyzatoru (Ravindra 2007), ,pfedavkovani“ motoru palivem (EC 2001).

Koncentrace BaP napf. v budkéach pro vybér¢i mytného na dalnici: 105-121 ng/m3 pfi 327-
482 osobnich automobild 61-111 nakladnich automobilt / hodina / jizdni pruh (Tsai 2004)
(norma je 1 ng/m3).

Nepfizniva je souhra faktor 4, kdy v husté obydlenych mistech s vysokou hustotou provozu
je vysoka koncentrace vozidel -> vysoky pfispévek vozidel k imisim je zaroven v mistech pfi
vysoké hustoté obyvatel -> vysoky pocet osob je exponovan a zaroven je vysoka frekvence
problematickych provoznich rezimu: < protahly provoz na volnobéh, pojizdéni malou



rychlosti, « vysoce dynamické zmény, « akcelerace na plny vykon a to vSe produkuje vysSi a
vice nebezpecné emise.

Doporu €eni: Pro hodnoceni toxicity vyfukovych plynd u novych technologii a novych paliv je
potfebné pouzit realistické méstské provozni podminky. Brat v Gvahu soucasny stav poznani
a peclivé pfistupovat k hodnoceni dopadu zdmérd na ovzduSi a zdravi. NepretéZovat
dopravni sit' a zachovat tim plynuly provoz.

Je tfeba mit stdle na mysli, Ze ¢&astice obsazené ve vyfukovych plynech spalovacich
motor U (nejen naftovych) zp dsobuji rakovinu, jsou mutagenni a posSkozuji zdravi.

5) Pot¥eby rozvoje nemotorové dopravy (Jaroslav Martinek)

Byla prezentovana zku$enost z konference UdrzitelndA MESTSKA mobilita, aneb potfeby
rozvoje nemotorové dopravy (pfiloha udrziteln4 mobilita).

Zaver: ,Nebojte se pozitivné hovofit o zménach, které nas Cekaji. Nebojte se byt aktivni
atouzit po zménach. Nebojte se oteviené fici, Ze chlze, &i jizda na kole na kratké
vzdalenosti patfi k rytmu méstského Zivota a proto je tfeba vytvofit lidem atraktivni
infrastrukturu. Nebojme se fici, Ze auta ve méstech jsou opravdu problém, ktery je nutné
feSit. Nebojme se fici, Ze mame plany na realizaci kvalitni vefejné dopravy fungujici v celé
aglomeraci, na zklidnéni celého mésta, na novou parkovaci politiku. Nebojme se fici,
Ze opravdu chceme vytvofit mésto, kde se nam bude dobfe Zit. Pro¢ naSe mésta vypadaji
jinak nez mésta némecka, rakouska nebo Svycarskd? ProC se tu lidé chovaji jinak? | kazdé
meésto ma svuj pribéh, jejich historii vytvarela také predstava o kvalité Zivota, ktera se
s Casem ménila. Pfestanime se ptat, pojdme zacit se zménou."

Oddéleni na MD je rozSifeno o oblast cyklodopravy a alternativni dopravy.

SniZzenim imisni zatéZe stoupne zajem o nemotorovou dopravu a tim, i ke zvySovani fyzické
aktivity a pfiznivym dopadum na zdravi obyvatel a na vydaje ve zdravotnictvi.

Byl projeven zajem o vétSi medializaci nemotorové dopravy, aby byla vystavba bezpecné
cyklodopravy pfijimana ve vSech krajich i obcich pfiznivé a mohlo se vyuzZivat nabizenych
podpor.

Problematika cyklodopravy by méla prostoupit veSkerou ¢&innost od vzdélavani aZz po
rozhodovani, planovani, vystavbu a az filozofii pohledu na kvalitni Zivot.

Zapsal: RNDr. Jifi Bendl, CSc., tajemnik Vyboru pro udrzitelnou dopravu RVUR
P¥ilohy:

Clanek Radima J. Srama (2015): Zdravotnici biji na poplach: délejme néco s dopravou
v magazinu PRO-ENERGY(str. 68 -71), presentace Radima Srama, presentace doc. Michala
Vojti8ka, presentace Jaroslava Martinka
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