Urad vlady Ceské republiky
Odbor pro udrzitelny rozvoj

D®0

Zapis z 2. jednani Vyboru pro udrzitelnou dopravu R VUR
étvrtek 5. 3. 2015, od 12:00 do 15:30 hod, U Fad vlady, nab fezi Edvarda Bene3e 4, P-1,
tiskovy sal €. 47

Pritomné Clenky a &lenové: RNDr. Jifi Bendl, CSc., Ing. Vladimir FiSer, Ing. Karel Havli¢ek,
Ing. Pavla Chmelova, Ing. Jarmila Johnova, MUDr., Mgr. Radomira Jordova, Mgr. Jaroslav
Kepka, Ing. Jaromir MaruSinec, Ph.D., MBA; prof. Ing. Michal Mejstfik, CSc.; prof. Ing. Petr
Moos, CSc. (mistopfedseda), Ing. Eduard Muficky NM, Ing. Jan Ruml, Ing. Vit Sedmidubsky,
MUDr. Radim Sram, D.Sc., Mgr. Robert Vesely, doc. Ing. Michal Vojtisek,Ph.D.; Ing. Jan
Zurek.

Zastupci ¢lenu a hosté: Ing. Jaroslav Martinek (CDV),

Omluveni: Ing. Tomas Cocek, PhD., NM; RNDr. Jan Hovorka, PhD., Ing. Jifi Jedlicka, MUDr.
Helena Kazmarova, Mgr. Daniel Mourek, RNDr. Josef Postranecky, MUDr. Alena Steflova,
Ph.D., MPH.

Poznamka: Jaromir MaruSinec pfijel z Brna kombinované na kole a vlakem; Vit Sedmidubsky
na kolobézce a MHD; Jifi Bendl na kole; Michal VojtiSek na kole, vlakem a MHD, Radomira
Jordova z Olomouce vlakem a MHD a vétSina vétsi ¢i mensi ¢ast cesty pésky a v kombinaci
s MHD a ojedinéle s autem.

Prabéh jednani:

1) Novym prfedsedou Vyboru pro udrZitelnou dopravu se stal namisto naméstka Milana
Ferance naméstek Tomas Coéek z Ministerstva dopravy (MD). Jednani v zastoupeni NM
Cocka fidil Vit Sedmidubsky (MD).

2) Byla podana informace o jednani Rady vlady pro udrZitelny rozvoj, konana 19. 2. 2015,
zapis a prilohy z RVUR rozeslany elektronicky (Jifi Bendl).
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3) Pfed jednanim byly rozeslany materidly se zam éfenim na zdravotn & rizikové emise
ana vliv emisi z motorové nafty a biodieselu ve smésich na reprodukéni zdravi
LAbnormalities in the Male Reproductive Systém After Exposure to Diesel and Biodiesel
Blend“, dale komplexni materidl Michala VojtiSka ,Vliv biopaliv na emise ¢&astic ze
vznétovych motord“ a ¢lanek ,Ekologie stavi naftova auta na pranyi“ se zaméfenim na
zdravotné rizikové emise, které jsou jednim z hlavnich divodd nutného prechodu na dCistSi
alternativni paliva (v pfiloze).

4) Byla podana informace o Evropské dopravni politice — Bila kniha (2011), kdy EK
pfipravuje revizi. Probéhla prva setkani ndméstkd ministri €lenskych statd. Probihaji prvé
debaty o sméfovani procesu. V Bruselu probéhlo setkani s prezentaci k zavadéni modernich

technologii a digitalizaci (Finsko), k ¢isté mobilit & a alternativni doprav & s dobrymi
priklady z N émecka. Dansko presentovalo Uvahy k vefejné osobni dopravé v podminkach
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gisté mobility a k problematice multimodalni dopravy evropskych pfistavil vystoupilo Recko.
Obecné bude stala potieba zarover energii Setfit, i kdyZz se prechazi na Cistou mobilitu (Vit
Sedmidubsky).

5) Narodni ak €ni plan €isté mobility (Eduard Mu Ficky, MPO) a diskuse

NM Eduard Muficky podrobné seznamil vybor s pfipravou Narodniho ak&niho planu cisté
mobility, ktery vznika ve spolupraci MPO, MD, MZP, MMR, MF, MV, s hasiéi, vyrobci
dopravnich prostfedkd, dodavateli infrastruktury pro plnéni stlaéenym zemnim plynem
(CNG), zkapaln énym zemnim plynem (LNG) nebo elektrického dobijeni , dodavateli
zemniho plynu, dodavateli elektfiny a mnoha dalSimi.

Material vznika pfedevsim na zékladé Smérnice 2014/94/EU o zavad éni infrastruktury pro
alternativni paliva, ktera téZz uklada vytvoreni strategického dokumentu pro vyvoj
infrastruktury pro alternativni paliva, ve kterém jsou definované narodni cile. Vytvoreni tohoto
dokumentu je rovnéZ podminkou pro financovani do této oblasti ze strany EU.

Je snahou, aby vozidla na €ista paliva (zemni plyn, elekt Finu) méla umoznény snadny
pohyb v ramci vSech zemi EU (jizdy na dovolené, sluzebni cesty), aby se snizila zavislost
dopravy na rop &, aby se pfispélo ke snizovani sklenikovych plyn G a predevsim, aby
v dychaci z6n é obyvatel doSlo ke snizovani neudrzitelnych a velmi €asto nadlimitnich
koncentraci  zdravotn é& rizikovych latek, mutagennich a karcinogennich
polyaromatickych uhlovodik G (PAU, PAH), mikro €astic PM10, PM2,5 a PM 1 a fady
dalSich Skodlivin, které pochazeji z dieselovych a benzinovych motor .

Pozadavky sm érnice:

a) Zajistit vybudovani min. infrastruktury vefejnych dobijecich stanic pro vozidla na
elektricky pohon (do r. 2020).

b) Zajistit vybudovani min. infrastruktury plnicich stanic pro vozidla na CNG nejlépe
s maximalni vzdalenosti mezi plnicimi stanicemi do 150 km.

¢) Zajistit vybudovani min. infrastruktury pinicich stanic pro vozidla na LNG (do r. 2025) — se
vzdalenosti mezi plnicimi stanicemi do 400 km .

d) Zajistit vybudovani min. infrastruktury pro dodavku pob Fezni elektfiny pro plavidla
vnitrozemské plavby nebo namorni lodé (do r. 2025).

Narodni ak éni plan ¢isté mobility se zabyva alternativnimi palivy, ktera maji nizsi
zdravotné rizikové emise, navazuje na evropskou smérnici k alternativnim palivim, na statni
energetickou koncepci, statni politiku Zivotniho prostfedi a na mnohé cile ve zdravotnictvi
(WHO, Zzdravi 2020). Motivuje téZz k jednotné standardizaci (zasuvek, zastréek, plnicich
pistoli) na Urovni EU i v ramci svétové standardizace.

Pfed zahajenim meziresortniho p Fipominkového Fizeni bude ak éni plan rozeslan
¢lenam vyboru, po jednani s MF a po vnit Fnim projednani na MPO (Eduard Muficky ve
spolupréaci s Jifim Bendlem).



Hlavni cile jsou sniZzeni emisi z dopravy ve méstech, sniZeni zavislosti na kapalnych palivech
a diverzifikace paliv. Je zde i pfilezitost pro Ceské vyrobce ¢istych technologii a znacny
exportni potencial.

Na zékladé diskuse a inspirace z 1. Vyboru pro udrzitelnou dopravu bude plan rozpracovan
i pro fiéni dopravu (napf. v Praze, kde je Fada nevyhovujicich emitentd rizikovych latek
z dieselovych motoru).

Sougasny stav tradiéniho vozového parku v CR na dieselové a benzinové motory je
nevyhovujici.

Elektromobilita: zapojeni statu a municipalit je vyznamné; na deset vozidel se uvazuje
s jednou verejnou dobijeci stanici. Dostate¢na nabidka dobijeci infrastruktury je limitujici pro
zajem verejnosti. Je potfeba postupné zlepSeni dojezdové vzdalenosti.

Stla€eny zemni plyn - CNG: Emise Skodlivych latek je minimalni. Jednd se o druhou
nejCistSi bézné dostupnou technologii, ktera plynule navazuje na stavajici vyrobni postupy
a kapacity. Zatim plati opravnéné ,zvyhodnéni“ niz8i spotfebni dané& oproti benzinu
a motorové nafté. Jen pomalu postupuje odstrariovani barier z nepochopeni pro garazové
parkovani vozidel na CNG, kdy mnohdy nemaji povolen vjezd, i kdyz je zemni plyn leh¢i nez
vzduch a proto nedochéazi k jeho kumulaci, jako u propan-butanu (LPG), ktery je téZSi nez
vzduch. Je opravnénou snahou i po roce 2020 ponechat zvyhodnéni spotfebni dané na
zemni plyn v dopravé. Ti co si pofizuji tuto technologii, by méli mit jistotu i po roce 2020.
Rovnéz pro prumysl i vyrobce infrastruktury. (Na Slovensku pfi neopodstatnéném zruSeni
nizsi ,zvyhodnéné“ spotfebni dané, byly zmafeny dosavadni investice a snaha statu
0 zlepSovani emisni situace v dopravé.

V operacnich programech se pocita s rozvojem cCisté mobility, Cisté mobility vefejné dopravy
(CNG, elektrobusy). Je Zadouci i rozSifovani flotily uklidovych vozidel ve méstech na CNG.
Jsou podporovany firmy, které vyvijeji CistSi technologie, vlastni podnikovou dobijeci a plnici
infrastrukturu, apod. Jsou vSak potfeba téz legislativni zmény.

Zaver: nevhodn é aplikovany zakon o ve fejnych zakazkach prakticky neumoz nuje
vybér ¢&isté mobility, kdy nelze zohled nfovat zésadni kritéria nizkych zdravotn &
rizikovych emisi. Praxe a nevhodna aplikace zakona by méla byt zm énéna
a umoZz novat vyb ér €isté mobility.

Ve spolupraci s MMR se pracuje na modernizaci legislativy, pfimych podpor, dotacnich
titulech, metodice povolovani rdznymi ufady, které maji €asto odliSné postupy.

Hasiéské zachranné sbory v CR zatim uplatfiuji velmi pFisna kritéria, probiha testovani,
zahofeni aut na CNG, kvybuchu vSak nedochazi. Obdobné testy byly mnohokrat jiz

v oivs

Uzivatellm cisté mobility je potfeba dat jasny signal (danové ulevy a osvobozeni od
nékterych dani a poplatk, mimofadné odpisy zrychleni odpisu), jelikoz ma cistd mobilita
mnohé dalSi vyhody. Malo srozumitelné dané, bude potieba bé&hem nékolika let
modernizovat.



Zavery:

V jinych zemich je vySe dani odvisla od emisi. Cim vice emisi, tim v é&tsi platby. Je
potFeba analyzovat tuto situaci a zkoumat silni  €ni dan versus struktura vozového
parku a zahrnout do plateb emise zdravotn & rizikovych latek.

Pro potfeby autoservis i a pfi vychov & technik & a automechanik G je potfebné
rozSi fovani kvalifikaci o nové prvky vdoprav & (vysoké nap éti, velké proudy el.,
elektromotory, talkova za Fizeni).

Prikladny nakup vozidel ¢isté mobility statni spravou je zasadnim signalem a osv étou
pro, podnikatelsky sektor i fyzické osoby.

Opatieni je potiebné provadét pro Zadouci urychleni rozvoje. Zaroven jsou Zadouci i pfimé
elektrizace Zelezni¢nich trati; jsou i plynové Zelezni¢ni lokomotivy.

OP doprava podporuje zavadéni stanic pro plyn i elektro dobijecich stanic, IROP podpofi
pofizovani autobust, v OP bude dale podpora pro méstskou vefejnou dopravu, metro,
tramvaje. EK vaze podpory na plany udrzitelné mobility mést, ty by v8ak mély byt cenové
pfiméfené. Podpora Cisté mobility v Praze bude principidlné mozna.

Podstatné jsou kampané pro vysvétlovani Cisté mobility, pro podporu méstské verejné
dopravy (MHD), pro rozvoj a vystavbu bezpecné infrastruktury pro cyklodopravu, sdileni
vozidel vice uzivateli, systémy bike and ride a pro tvorbu pland udrzitelné mobility z hlediska
zlepSovani kvality ovzduSi v dychaci zoné obyvatel a snizovani hluku a podpora mést, aby
se zabyvali touto problematikou. MZP podporuje vyhladovani nizkoemisnich zén. Praha si
muze pozadat o projekty ve vzdélavani i na zlepSeni zivotného prostfedi mést z hlediska
dopravy.

Bude Zadouci a efektivni vyuZivat inovativni finanéni nastroje, sdruZovat prostfedky,
kombinovat nérodni i evropské financni zdroje a finan€nich instituci a pouZivat je
i opakované. Do pracovni skupiny na podporu inovativnich néstroj U je vhodné zapojit i
MD a MZP. Je navrZeno, aby byl vytvo Fen tym pro bonifikaci projekt @ (zohled Rovani

externich Skod) na MF, aby tym disponoval instrumen  tariem néstroj 4 a pomohl
s pFipadnou kontrolou. (prof Moos, prof Mejst ik, poradce Hanzlik MF).

Zaver:

Bylo konstatovano, Ze p Finosy Ak €niho planu budou pro spole €énost obrovské.

6) DalSi moznosti podpory alternativni mobility s m inimalnimi emisemi zdravotn &
rizikovych latek a Sirsi diskuse k Ak €nimu planu

Znegist éni ovzdusi v Praze — situace Spo filov

60% obyvatel CR je zatizeno benzo(a)pyrénem, u velkych mést z dopravy, u mensich mést
se prikladaji i lokalni topenisté na uhli.



Vliv znedisténi na zdravi v Praze je zejména z dopravy, rovnéz je tomu tak ve zvySené mife
i na Spofilové, kterym prochazi tfi vysokokapacitni komunikace v bezprostfedni blizkosti.

Zavery:

Do dostav éni okruhu (r. 2020) jsou d ulezita jakakoli opat Feni na zlepSeni situace. Je
potfeba a v moci magistratu p Fednostn & umis tovat autobusy ve Fejné dopravy na CNG
nebo elektrobusy do této oblasti. UvaZzovat o vyhldS  eni Gé€inné nizkoemisni zoény,
shizovat rychlost v p  Filehlych kritickych Usecich a pod.

MD vyhodnotilo vystavbu obchvatu pro Spofilov jako prioritni. Problematika je s velkou
urbanizaci a obtiZznosti kudy vést obchvat a kde se nardzi na mistni zajmy. Kompetence je
na MD a magistratu. SFDI jizZ néktera opatfeni financoval.
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vozy na CNG. Je pfipravovan material pro obnovu vozového parku k €istSim technologiim.

Zavazna je problematika Spatného emisniho stavu redlného vozového parku na ulicich. Na
Slovensku je napf. 11 let pramérné stafi vozidel, v CR v3ak 14 let vlivem zavedeni
Srotovného na Slovensku.
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Studie TUV ukazuje, Z2e vozy EURO 0 a EURO 1, i kdy 2 ujedou relativn & malo km,
presto plodi az 40 procent emisi a navic jsou nebezpe €né pfi havériich .

Poplatky se planuji rozSifit z EURO 2 i na EURO 3, které téz prestava emisné vyhovovat.
Zavery:

Dle odhadu je polovina nezdravych emisi a  €astic nap F. na Spofilov é z vozidel, které
jsou v nevyhovujicim technickém stavu, jsou Spatn € sefizend, nezakonn é upravena.
Je pot feba aktualizovat metodiku k provad éni technickych kontrol (STK) tak, aby byly
detekovany vozy, které maji p Feéipované Fidici jednotky, nezdkonn & odmontované
katalyzatory, odmontovany filtry ¢astic a maji emisn @ nevyhovujici stav z hlediska

PAU a mikro ¢astic .

Je pot feba vyZadovat emisn é dobry technicky stav a provad ét kontrolou i na silnicich

u tranzitni dopravy a u vozidel registrovanych vza  hrani€i, kterd projizd &ji. Tato
opateni pro zlepSeni jsou rychla a technicky proveditel na, ekonomickd a efektivni. Na
zé&klad & kontroly pak nepovolovat nevyhovujicim voz ~ am prajezd do CR nebo nap Fiklad
Prahou.

Jeden nese Fizeny nebo nevyhovujici v Gz znehodnocuje Gsili mnoho voz 1, rovn &z tak
benzinové k fovino fezy, fukary, stavebni stroje, multikary, kompresory , lodni motory.
Program pro obnovu vozového parku by m @&l feSit i problematiku stavebnich stroj G, u
kterych je pr amérné sta i dokonce v étSi nez 25 let.

Je tfeba dovybavovat starSi jeSt & fungujici vozidla a autobusy emisnimi filtry
mikro €astic, nez budou odepsany, dojde tak rovn  éZ ke zlepSeni.

CNG technologie v Abu Dhabi, kde je napf. 5000 vozu taxi, kdy se na dodani podileji
i Vitkovice, vSe funguje skvéle i pfi vysokych teplotach 55C. V cisternach je plyn pfevazen do
stanic bez vybudovaného potrubi.



Zavery:

Ctvrtina dopravni prace je p  &3i doprava, ktera je nej &istsi zp Gsob dopravy. Je pot Feba
vytva fet zarove il vhodné podminky i pro ni. Celkov & redukce pohybu aut, i kdyZ budou
Cistymi vozidly, bude stale pot Febna vzhledem k vytva Feni méné hluéného prost redi
mést, ke zvySovani bezpe €nosti ve m éstech, k odstra fnovani kongesci, ke zlep3eni
podminek pro ve Fejnou dopravu a cyklistickou dopravu. Zklidn  éni i vy €iSténi dopravy
umozni i v étsi rozvoj nemotorové dopravy.

MZP planuje zohlednit &istou mobilitu i v oblasti nemotorové dopravy.

Je dulezité zapoijit kraje i obce, které maji vazbu na pfipravované plany, bude potfeba cela
fada predpisu. Uzite€ny muize byt prakticky pilotni pfiklad a pilotni projekt véetné
pfiméfenych finan€nich nékladd napf. idealni garaze, které by pomohly s implementaci.
Opatfeni omezuijici individualni motorovou dopravu se zaméfenim na emise napt. v Rimé,
Soulu velice pomohla.

Je paradoxni, Ze Dopravni podnik z Ostravy po veskerém Usili MZP, MPO smérem k EU
podpofit €istou mobilitu na Ostravsku a zlepSit tak nevyhovujici imisni situaci dodanim
z vefejnych prostfedkd vyrazné dotovanych 100 autobusu na CNG, si vybral dovozce
z Polska a nevybral si ani jednoho z 2 kvalitnich ¢eskych vyrobcl. Lze zaroven i konstatovat,
Ze pravé Polsko, je vyznamnym zneciStovatelem ovzdusi ve Slezské panvi i Ostravsku (?)!

Je jiz 80 plnicich vefejnych stanic na CNG, proto cil vychazejici ze smérnice EU do roku
2020 je relativné realny.

Zavery:
Je pot feba se vénovat i €isté mobilit & pro p Fepravu zboZi.
Zavery:

Soucéasna propagace by m éla téZz ukazovat, Ze benzinovy motor je alespo 1’ o0 néco
lepSi neZz dieselovy, jinak je uZivatel reklamou ved en k nevhodnym dieselovym
motor im. Pokra €ujici vyla d'ovani technologii ma rovn &z stale ur €ity potencial. Osv éta

je zasadni pro ovliv novani trhu, propagace by se m éla soust fedit na emisn é vhodn &j3i

o

dopravu z hlediska zdravotnich dopad .

Pldvodné USA dieselové motory prakticky neumoznilo rozvinout vzhledem k mutagenité
a karcinogenité emisi a nastavilo velmi pfisné limity. Moderni filtry Castic u dieselovych
motort pak zacinaji umoznovat plnéni téchto limitl. V Evrop & vS8ak dosSlo k nezvladnuti

legislativy pro dieselové motory aEvropa nevytvd  Fi dobrou obranu p fFed
nebezpe €énymi emisemi s dieselovych motor  u.

Zavery:

Zatim neni dostate €ny rozvoj bezpe éné infrastruktury pro cyklodopravu. M ésta pfi
zpracovavani ak €énich plan G by méla zohled novat Skodlivé emise, hluk a vyuzivat
nejlepsi p Fiklady.



AkEni plany méstské mobility jsou vyZadovany zevropské uUrovné. Vypracovava se
metodika. Cilem je sniZeni imisni zatéZe obyvatel, sniZzeni hluku a sniZzeni nehodovosti,
podpora vefejné dopravé a nemotorové doprave.

Zavery:

Studené starty jsou velkym emisnim problémem, kdy b éhem asi celé poloviny roku za
chladného po €asi jsou emise z dieselovych a benzinovych motor G mnohonasobn é
vySSi neZ uvad éné a pii kratkych jizdach po m ésté tak vyrazn é zatéZuiji v kritické dob &
veSkeré obyvatele a d éti p¥i cesté do Skol v €etné vlastnich posadek. Je pot Febné
maximaln & sniZzovat po €et kratkych zbytnych jizd auty.

V kongescich (dopravnich zacpach), kdy se snizuji teploty katalizatort dieselovych motora,
dochézi rovnéz k vysokym mérnym emisim rizikovych latek.

Zavery:

Vyznam Uzemniho planovani je velky i pro snizovani emisi. Rozr Gstani m ést do oblasti
bez patefni Zelezniéni dopravy vytva Fi zavislost na individualni emisn & néaroéné
doprav é. RovnéZ Intenzita dopravy by m éla byt regulovdna tak, aby se netvo Fily
kongesce a rovn &z aby p fedimenzovanou infrastrukturou nedochazelo k indukci dalsi
zbytné dopravy.

Néhrada cca 6 Tg nafty a benzinu za paliva, kter4 maji mensi negativni dopady na zdravi je
velkou vyzvu pro pestrou Skélu rdznych opatfeni. Veskeré strategie sméfujici k alternativé
jsou vitany.

Jako vyznamné se ukazuje zapojeni MF pro nastaveni vhodného danového systému, ktery
by zohlednil rizné externi Skody. Je tfeba vymyslet jednoduchy a nezneuzitelny systém dani
nebo poplatkd. Je zfejmé nezvySovat pred€asné spotfebni dan na zemni plyn, aby nedoSlo
ke znehodnoceni investic ke snizovani externich Skod na zdravi a majetku.

Neopakovat chybu Slovenska, které predCasné zavedlo nepfimé&Fenou spotfebni dan na
zemni plyn v dopravé a tim zmrazilo dosavadni investice a v€asny pfechod na neropnou
dopravu.

Expertni_odhad externich_Skod na zdravi zp Gsobovany benzinovymi a naftovymi

motory: U konzervativniho odhadu je v CR asi 8000 pfed&asnych amrti viivem mikrogastic,
kdy 2/3 pochazi z vozidel (z emisi benzinovych a dieselovych motort). Pfi kalkulaci 20
miliont K¢ za ztraceny zivot (OECD) tvofi roéni externi Skody jen ze ztraty Zivotd 100 miliard
KE&. Rozpocteno by se jednalo bud o dan 10 000 K& na benzinové nebo naftové vozidlo,
nebo 15 az 20 K& na jeden litr motorové nafty nebo benzinu. Jsou v3ak i dalSi externi Skody
na zdravi, Unava obyvatel, vysokd nemocnost, sniZzend produktivita, Skody na majetku,
genetické poskozeni, kdy vyrovnani téchto Skod tvofi az dalSi ndsobky ceny paliva. Nejmén é
o tyto externi Skody, by m éla byt rozdiln & vysSi sazba spot febni dané pro naftu

a benzin oproti niz8i sazb é zemniho plynu, ktery nevytva Fi tak vysoké externi Skody na
zdravi.

Zavery:



Pro zdarny vyvoj v doprav & a pro da fiovou neutralitu je zasadni nezvySovat spot  Febni
dan na zemni plyn v doprav & vzhledem k jeho nizkym externim Skodam a zarove i je
potfebné v podstatn & vétSi mife internalizovat externi 3kody z dieselovych

a benzinovych motor G do spot febni dan & motorové nafty a benzinu a to ve v étSi mire
nez doposud a narovnat tak ekonomické podminky. Pro dlouhodobé investory i pro
obyvatele se jedna o zasadni jistou pro orientaci k €istSi mobilit & i pro obdobi po roce

2020.

7) Pracovni skupiny

Predsedou pracovni skupiny pro udrzitelnou nakladni d opravu byl ustanoven Vit
Sedmidubsky. Prfipravuje se nova koncepce, podpory logistiky z vefejnych zdrojl
a komplexni feSeni komodality. Spoluprace s odborem drah a dalSimi.

U ostatnich pracovnich skupin Ize navéazat na pfedchozi pracovni skupiny napf. k Cisté
mobilité.

Zaver:

Zajemci o ¢€innost v pracovnich skupindch se p  Fihlasi mailem na adresu Bendl.Jiri
@vlada.cz ave stru éné véteé pfipoji expertni zam éreni.

Pfi zasedani vyboru jsou vitany stru¢né nové informace a presentace z oblasti expertniho
zaméfeni ¢lend nebo hostd k tématiim udrzZitelné dopravy.

Dal3i u¢ast MMR v pracovnich skupinach je vitana (stavebni zakon).

8) Ruzné

Termin jednani ve ¢étvrtek od 12 hod ¢lendm vyhovuje s maximem soustfedéni do prvych 2
hod. vzhledem k dojiZzdéjicim. Predsedajici podékoval vSem za aktivni spolupréaci a bohatou
diskusi.

Zapsal: Jifi Bendl, tajemnik Vyboru pro udrzitelnou dopravu

Prilohy:
1) Presentace NM Eduarda Mufického k Narodnimu akénimu planu Cisté mobility.

2) Vliv emisi z motorové nafty a biodieselu ve smésich na reprodukéni zdravi ,Abnormalities
in the Male Reproductive Systém After Exposure to Diesel and Biodiesel Blend*

3) Michal Vojtisek ,Vliv biopaliv na emise ¢astic ze vznétovych motord*

4) Ekologie stavi naftova auta na pranyr



