Spolecné fesSeni dopravnich a energetickych témat

1. Akumulaéni elektrarna Kratké Strané (listy 50 az 57 v prezentaci)
Dva dopady Statni energetické koncepce (Usneseni vlady ¢. 362/2015)

- zména struktury vyroby elektrické energie (méné uhelnych, vice jadernych, solarnich a
vétrnych elektraren) vede k poklesu flexibility na strané zdroju (pokles z 60 % v roce 2010 na
45 % v roce 2030). V cené spotiebni elektfiny jiZ je drazsi vykon (kW), nez energie (kWh),

- zvySeni uplatnéni elektrické energie v dopravé (narust z 2,4 TWh/rok v roce 2015 na 4,3
TWh/rok v roce 2030) pro umoznéni sniZeni spotfeby ropnych paliv v dopravé (z 59 TWh/rok
v roce 2015 na 50 TWh/rok v roce 2030) nezvladne jen liniové napdjeni vozidel, ale bude
potfeba i znacné vyuziti vozidel s akumulatory. V individualni dopravé je pfinos vozidel
s akumulatory epizodni (stfedni denni probéh 20 az 30 km), investice do jejich ndkupu je pro
nizké ¢asové vyuziti (2 %) neefektivni. Ale v hromadné dopravé (méstské autobusy, lokalni
drahy) je vyuZiti vozidel s akumulatory smysluplné, tam jsou vyuZivany 60 az 80% denniho
Casu. Avsak jmenovitou Zivotnost (kolem 2 000 aZ 3 000 cykl() budou dosahovat jiZ po
nékolika [étech provozu (v rezimu prabézného nabijeni vykonaji nékolik cyklld denné).
Akumulatory nejsou poskozovdany skokem, ale degradacné. Ukonceni zivotnosti lithiového
akumulatoru je definovano poklesem jeho jmenovité energie ze 100 % na 80 %. Pro mobilni
aplikace se jiz takovy akumulator nehodi (pokles mérné energie ze 100 kWh/t na 80 kWh/1),
ale ve stacionarni aplikaci mGzZe pracovat dal, tam na hmotnosti nezalezi, energii a vykon lze
dohnat mnozstvim.

Redeni: statem fizend akce bezemisni vefejné dopravy — ndhrada 3 500 méstskych autobus(
elektrobusy a 500 Zelezni¢nich motorovych voz(i akumuldtorovymi s efektem:

a) vznikne 100 % bezemisni vefejna doprava v CR (metro, tramvaje, trolejbusy, elektrobusy,
elektricka Zeleznice trolejovd a akumuldtorova. Jak v méstské dopravé, tak i na Zeleznici
s prioritnim vyuZitim pevnych trakénich zafizeni (méniren a trolejového vedeni) nejen
k napajeni vozidel provozovanych na elektrizovanych linkach, ale i k nabijeni akumulatord
vozidel na odbodujicich linkach (za jizdy i za klidu). Tim se nabijeci Spicky vozidel rozptyli ve
velkych odbérech kolejové dopravy a pfenesou se rovnou do sité 22 kV nebo 110 kV, nezatizi
distribudni sit 0,4 kV.

b) po nékolika létech provozu se budou opotiebované akumulatory z vozidel odkladat do
akumulatorovych elektrickych stanic, ve kterych budou jesté |éta procovat jako pruzny
zasobnik energie. Pojde o pribézné obnovovany zdroj — akumulatory budou ve vozidlech
kontinualné starnout a budou k dispozici pro stacionarni poufiti. | vyZily lithiovy akumulator
z vozidla (80 kWh/t) je tfikrat lehéi, nez novy olovény (25 kWh/t).

Tak trochu to pripomina nékdejsi strategii Francie: armada potrebovala do bomb plutonium, tak
energetikim postavili jaderné elektrarny.



2. Nastroj k propojeni Evropy Elektricka stezka (listy 58 az 63 v prezentaci)

VIad CR, podobné jako vlady ostatnich zemi svéta, odsouhlasila dne 21.9.2016 ratifikaci Pafizské
klimatické dohody z 12.12.2015, kterd stanovila cil, aby otepleni zemé nepresahlo 1,5 az 2 °C. To
znamena, Ze spalovanim fosilnich paliv jiZ Ize do zemského obalu dodat jen 750 az 1 500 miliard t
oxidu uhlicitého. To by pfi spotiebé fosilnich paliv na trovni roku 2015 (produkce 32 miliard t
CO,/rok) znamenalo poslednich 23, respektive 47 let, mozného pouZzivani fosilnich paliv, pak jiz
navzdy nula. To je pro energetiku CR s velmi silnou zavislosti na fosilnich palivech (rok 2015: 73 %
primarni spotfeby energie) a s nadprimérné silnou uhlikovou stopou (rok 2015: cca 11t
CO,/obyvatele/rok) velice zavazna skutecnost.

Je realitou, 7e Gzemi CR je chudé na obnovitelné zdroje energie:

- nema intenzivné oslunéné plochy, vhodné pro budovani solarnich elektraren,
- nema vétrné pobrezni mélc¢iny, vhodné pro budovani vétrnych elektraren,
- nema dravé horské reky, vhodné pro budovani vétrnych elektraren.

Avsak lezi na spojnici oblasti bohatych na obnovitelné zdroje elektfiny a oblasti jeji spotieby.

K propojeni téchto oblasti existuje technické feSeni v podobé vysokanpétovych stejnosmérnych
dalkovych prenosovych vedeni (napéti napriklad 1 200 000 V, prenaseny vykon zhruba 10 MW, tedy
pétinasobek vykonu JE Temelin). Takova vedeni jsou potiebna zejména v trase ze severozapadu
Evropy smérem na jihovychod. Dosud se CR témto pietok(im energie brani, nebot jeji pfenosova
soustava nebyla na takovéto transfery zamyslena, natoz dimenzovana. Avsak existence takového
prenosového vedeni by davala CR mozinost odebirat ¢ast prenasené energie (forma Ghrady za
poskytovanou sluzbu) a CR by tim ziskala ur¢ity druh obnovitelného zdroje. Zarover by to strategicky
vedlo k utuzeni sousedskych vztah( spoleénym feSenim energetiky. Avsak zakladni pfekazkou je
prichodnost takového elektrického vedeni (technicky fesitelného bud jako vrchni, nebo jako
kabelové) uzemim.

Pfed Zelezni¢ni dopravou je Uloha prevzit a zajistit v elektrické trakci znacenou ¢ast silniéni dopravy
osob a zbozi (viz téZ Usneseni vlady ¢. 978/2015 Narodni plan snizovani emisi). K tomu vsak Zeleznice
v CR nema néleZitou kapacitu Zelezni¢nich dopravnich cest. CR potiebuje vybudovat nové
vysokorychlostni traté, které budou slouzit dopravé expresnich vlakl prepravujicich osoby a
balickové zboZi, zatim co tézké nakladni vlaky a mistni doprava osob zlstanou na konvencnich
tratich. Podle nafizeni Evropského parlamentu a rady ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech
transevropské dopravni sité je CR za¢lenéna do evropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
trasami ve smérech:

- severozapad —jihovychod,
- jihozapad - severovychod,
- sever-jih.

Jako prvni na fadé je trasa severozapad — jihovychod (Dresden — Usti nad Labem — Praha — Brno —
Bfeclav — Wien /Bratislava), kterd ma potenciél jak v mezinarodni, tak i ve vnitrostatni dopravé. Tato
trasa je z&asti Uzemné chranéna. Nyni je upfesfiovana a MD CR pfipravuje pro vladu CR podkladovy
material k pfipravé jejiho budovani.



S ohledem na pfibuznost trajektorii prepravni poptavky osob i zboZi s trajektoriemi potencialnich
tokd elektrické energie pres tizemi CR se nabizi moZnost vyuZit principtl definovanych v nafizeni
evropského parlamentu a rady ¢. 1316/2013 Nastroj pro propojeni Evropy (viz ¢lanek 2: ,, ... umoznit
plné vyuZivani synergie mezi odvétvimi dopravy, telekomunikaci a energetiky ...“) a posoudit
moznost v dotyénych liniich postavit kromé vysokorychlostni Zeleznice i vysokonapétové
stejnosmérné (HV DC) dalkové elektrické vedeni.

Toto elektrické vedeni by neslouZzilo k napajené dotycné Zeleznicni trati, jen by s ni mélo soubéznou
stopu, ale k prenosu elektrické energie z mista nadbytku obnovitelnych zdroji (vétrné parky

v pobireznich mél¢inach Severniho more o vykonu v desitkach GW vyrdbéjici levnou elektrickou
energii) na jihovychod Evropy s moZnosti ¢ast této energie dlouhodobé odebirat pro potieby CR.
Potencial synergickych efektl spolecné trasy elektrického vedeni a Zelezni¢ni dopravni cesty je dan
nékolika moznymi efekty:

- mensi fragmentace krajiny,

- usnadnéni procesu prichodnosti obou liniovych staveb krajinou (vysoka spolecenska
potfebnost i ¢asova naléhavost),

- moznost ¢erpani EU fond( na takto evropsky vyznamny projekt.

Jevi se rozumné posoudit proveditelnost tohoto zdméru.

3. Zimni energeticky balicek EU (listy 64 az 66 v prezentaci)

S cilem omezit klimatické zmény (v souladu s Pafizskou dohodou), zlepsit Zivotni prostredi, snizit
zavislost Evropy na dovozu fosilnich paliv, zvysit technologickou vyspélost a exportni potencidl
Evropy a snizit provozni naklady, pfinasi Zimni energeticky bali¢ek EU ze 30.11.2016 zpFisnéni cile
v oblasti zvySovani energetickych Uspor (tedy ve snizovani konecné spotreby energie) do roku 2030
z indikativni hodnoty 27 %, dohodnuté na fijnovém energetickém summitu EU v roce 2014 (viz
dokument SN 79/14 ze dne 23. a 24.10.2014), na povinnou hodnotu 30 %.

Kone&na spotteba energie ¢inila v roce 2015 v CR 318 miliard kWh/rok. Zvysit energetickou Ucinnost
nikoliv jen 0 27 %, ale 0 30 %, znamena zvysit Uspory energie o 3 %, tedy o0 9,5 miliard kWh/rok.

Vyznamny potencidl k docileni téchto Uspor je v dopravé. Pro ochranu ovzdusi a zdravi obyvatelstva
pfijala vlada CR jiz v prosinci 2015 usneseni ¢. 968/2015 - Narodni pldn snizovani emisi. Jeden z jeho
opatreni uklada (ve volné vazbé na dokument Evropské komise Bila kniha - Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru KOM (2011) 144) prevést do roku 2030 ze silnice na Zeleznici 30 %
prepravnich vykonU nakladni dopravy. S ohledem na skutecnost, Ze silni¢ni doprava je zhruba 8 krat
vice energeticky narocna, nez zelezni¢ni doprava (jiz v soucasnosti témér vyhradné v elektrické
vozbé), znamena toto opatreni velmi zasadni zvyseni energetické ucinnosti. Pfinasi pokles konecné
spotfeby energie o cca 4,7 miliard kWh/rok, tedy zhruba polovinu toho, co mé CR uspofit podle
Zimniho energetického balic¢ku EU.



Timto krokem nebude potencial pfevodu energeticky velmi naroc¢né silni¢ni dopravy na zeleznici
vyéerpan. Zvy$enim kvality pfepravni nabidky, zejména v délkové dopravé, se v CR podafilo za
poslednich 5 let navysit pfepravni vykon osobni Zelezniéni dopravy o 26 %, tedy v priiméru 0 5,2 %
rocné. Pfi pokracovani tohoto trendu Ize do roku 2030 prevést na Zeleznici zhruba 10 % prepravnich
vykonU osobni silni¢ni dopravy, coZ reprezentuje Usporu konecné spotreby energie 2,5 miliard
kWh/rok.

Pokud by byl vytyceny ptevod nakladni dopravy zvySen ze 30 % na 45 % (to pfimo souvisi

s nedostatkem fidi¢t nakladnich automobilti — jejich deficit je v CR v soucasnosti kolem 6 000 a trvale
narlsta vlivem odchodu starsich fidi¢d do dlichodu, mladi lidé tuto naro¢né povolani nemaji zajem
vykonavat, pfitom jeden strojvedouci dalkového nakladniho vlaku nahradi 40 aZ 60 fidi¢t nakladnich
automobil(l), vzrostly by Uspory energie v ndkladni dopravé na 7 miliard kWh/rok. Pak by doprava
plné pokryla tkol pro CR zvysit do roku 2030 energetickou Uinnost (sniZit kone¢nou spotfebu
energie ze 27 % na 30 %, tedy o dalsi 3 %, cozZ reprezentuje 9,5 miliard Wh/rok.

Pritom vySe uvaZzovanymi presuny zajisténé podily vykon( Zeleznice na celkovych prepravnich
vykonech (41 % v nakladni dopravé a 11 % v osobni dopravé) nejsou nijak vyjimecné. Sousedni
Rakousko jiz v soucasnosti dosahuje 42 % podil Zeleznice na pfepravnich vykonech nakladni dopravy
a 15 % podil Zeleznice na ptepravnich vykonech osobni dopravy.
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