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Kombinovana nakladni doprava

= budoucnost pro Zeleznici i alternativa pro kamiony
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Udrzitelna mobilita
= prvek moderni logistiky

* Soucasti dopravni politiky EU

* Dlouhodoby cil: dor. 2030 az 30 % pieprav zboZi na
vzdalenosti pres 300 km premistit na zelezni¢ni koleje, cil 2050
az 50 %

* Existuji realna feSeni umoznujici dosazeni tohoto ambiciozniho
cile?

 Kombinovana nakladni doprava (intermodalita) takové feSeni
nabizi

e Jaka opatieni je tieba pfiymout pro dosaZzeni tohoto cile?
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Rozdily v konkurenceschopnosti zeleznice a
silnice pi1 preprave zbozi

« Zeleznice: vyssi produktivita u preprav velkych objemt nebo na velké
vzdalenosti

* Silnice: vysoka plosna i1 ¢asova flexibilita, zpoplatnéna je jen
infrastruktura silnic a dalnic vysSiho fadu

* Faktory, které¢ snizuji konkurenceschopnost zeleznice: zpoplatnéna cela
sit’, velmi nakladna a ¢asove€ naro¢na prvni a posledni mile

* Vize: propojit konkurencni vyhody obou modi

* Efektivné;jsi plosne obsluznosti 1ze dosahnout v uzké spolupraci se
silni¢énimi dopravci.
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Jednotlive vozove zasilky na Zeleznici

* Ddlezitou podminkou trvale udrzitelné mobility je znovu nastartovat
rozvoj pirepravy zboZi po Zeleznici v novych podminkach

* Jednotlivé vozoveé zasilky maji dlouhodobé klesajici tendenci, jsou
vubec trvale udrzitelné? (vysoké néklady, nizka spolehlivost)

» Priklady zemi, kde systém jednotlivych vozovych zasilek na Zel.
nepiezil a byl uz nahrazen intermodalnimi systémy: Norsko, Italie

* Zakladem rozvoje piepravy zbozi po Zeleznici je technologie piimych
ucelenych vlakt mezi dilezitymi uzly evropskeé sité (terminaly)
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1. faze zavadéni intermodality — kontejnery 1SO

* Jako prvni se v konkurenci se silnici uspésn¢ uplatnily kontejnerove
vlaky z a do namotnich pfistavi (Hamburk: aktualn¢ uz jen 20 %
kontejnertt do CR a SR jede po silnici, 80 % jede po zeleznici)

* Zaikladem uspéchu bylo zavedeni technologie ucelenych vlakl
(shuttle), bez pfefazovani vozil na cesté

* Dalsi faktory stojici za timto uspéchem zZeleznice: vysoka koncentrace
prepravnich proudi do ndmotnich pfistavli, unifikovana ndmorni
prepravni jednotka, kontejner je s vyhodou vyuZitelny i na Zeleznici,
ploSny rozptyl zasilek existuje jen na jedné strané — ve vnitrozemi

Dulezitou ulohou zelezni¢nich dopravcu bylo poskytnuti kvalitniho
servisu operatorum vlaku
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2. faze: kontinentalni kombinovana doprava

* Zamgér: prevest na Zeleznici vedle zamortskych exportl 1 pfepravy v ramci
kontinentu (EU) mezi suchozemskymi terminaly

*  Vyuziti technologie ucelenych vlakii kombinované dopravy

*  Zpocatku se prepravovaly cel¢ kamiony vCetné tahacii na vozech s malymi koly
(Rollende Landstrasse, fidi¢i v lehatkovém voze — proto doprovazena KD)

*  Namoini kontejnery se pro piepravy zbozi uvnitt evropského kontinentu ve
vétsim rozsahu bohuZel neuplatnily (neni kompatibilita s europaletou, omezena
vnitini loZna vyska, nakladka zboZi mozna jen z €ela kontejneru, vysoka tara,

apod.)

*  Proto byly postupné vyvijeny specialni pfepravni jednotky (tankové kontejnery,
vyménné nastavby, vnitrozemské kontejnery a nakonec 1 intermodalni naveésy),
a to soubéZné se specialnimi zeleznicnimi vozy) — nedoprovazena KD

* Silni¢ni dopravci a speditéfi zistavaji garanty celého piepravniho fetézce
silnice-zeleznice-silnice vii¢i majiteli prepraveného zbozi
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» Silni¢ni dopravci a speditéfi se dostavaji do role zakazniki Zeleznice

* Piepravu zbozi z domu do domu komplexné zajist'uje silnicni
dopravce, operator vlaku zajistuje jen prepravu z terminalu do
termindlu, a to vCetné prekladek

* Ulohou Zelezni¢niho dopravce je garance kvalitniho servisu
operatorim vlakt (on-line informace o jizd¢ vlaku, v€asnost dojezdi
vlakt do cilovych terminali)

* Ve srovnani s 1. fazi je implementace 2. faze slozitéjSi a naro¢néjsi v
téchto ohledech :

* 1. Nutnost po¢ateCnich investic do intermodalnich pfepravnich
jednotek na strané silni¢niho dopravce

* 2. Velky plosny rozptyl zasilek zde existuje jak pted, tak i po
zelezni¢ni preprave, potieba koncentrace zasilek do jednoho mista
(=hlavni pfi¢ina ponékud niZs$i miry konkurenceschopnosti zeleznice
vuci silnici oproti kontejnerovym vlaktim do ptistavi)
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Vyvoj kontinentalni KD v CR

|. etapa — (fidi¢em) doprovazena KD
1993 — 1999: RoLa Ceské Budgjovice — Villach (36.791 piepravenych kamiont)
1994 — 2004: RoLa Lovosice — Drazd’any (831.789 prepravenych kamiont)
Existence moZna jen pii dotovaném provozu vlaki

Il. etapa — (fidiCem) nedoprovazena KD

1997 — 2003: Mlada Boleslav — Poznan, nevefejna kontinentalni linka
(43.966 part vyménnych nastaveb)
Vytvofeni éeskonémecké expertni skupiny pro KD (Ministr Stolpe-premiér Spidla)
Od 2005: prvni vefejna linka nedoprovazené KD Lovosice — Duisburg (po
zah4jeni byla linka dva roky dotovana z némeckeé strany)
Od 2006: druha veiejna linka Lovosice — Hamburg
Od 2011: prodlouzeni linek z Lovosic do Ostravy
Od 2012: linka Brno - Rostock

linka Ostrava — Verona (pozastavena)
Od 2013: linka Lovosice — Charleroi (pozastavena)

linka Ostrava — Terst
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Trend preprav velkych kontejnert po zeleznici

Pocet prepravenych lozenych kontejner( celkem
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Trend pieprav naveésu po zeleznici

Pocet prepravenych lozenych silnicnich navésa a
privésu celkem
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Prepravy kontejneru a navésu maji ruznou
dynamiku rustu
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e Prepravy loZenych velkych kontejnerti vzrostly mezi roky 2010
a 2014 témgér o tietinu

* Pfepravy loZzenych intermodalnich navésu vzrostly za stejnou
dobu na sedminasobek (jejich podil byl jesté v r. 2010 mensi
nez 1 %, za 5 let ale vzrostl na 4,5 %)

* Pieprava intermodalnich navésii na Zeleznici je novym

fenoménem, jehoz vyznamné;si riist v Evropé registrujeme az

po roce 2000

e Zajimavost: podil preprav prazdnych kontejnerti na zeleznici
¢ini cca jednu tetinu. Podil prazdnych navést ¢ini cca 3 %
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V jaké fazi rozvoje kontinentalni KD aktualn€ jsme?

* Podarilo se prokazat, ze vedle kontejnerovych vlakt do pristavii
1ze Gsp&Sné provozovat kombinovanou dopravu 1 v rdmci
evropského kontinentu, a to 1 bez provoznich dotaci

* Podarilo se prokazat, ze mezi Ceskymi silnicnimi dopravci je a
bude zajem o piepravy jejich zasilek po Zeleznici

* Nachazime se pted fazi tzv. ,,industrializace* kombinované
dopravy, kterou predstavuje jeji masivnéjsi rozsireni

*  VySSi pocty piekladek snizi jednotkove naklady, ktere dnes v
CR piedstavuji bariéru mezi dopravnimi mody silnice a
zeleznice
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Je Zelezni¢ni infrastruktura v CR pfipravena
na ciloveé objemy dané Bilou knithou?

* Problémy na infrastruktufe ZelezniCnich trati a Zelezni¢nich
stanic

* Problematika infrastruktury stykovych bodi mezi silnici a
zeleznici (prekladiste, terminaly)
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Slaba mista Zelezniéni infrastruktury v CR

 V ramci modernizace Zelezni¢nich koridorti v CR byly v
minulych letech upfednostiiovany potireby osobni dopravy
(vySsi rychlosti, zvySeni komfortu)

* Modernizace koridoru viibec nezohlednovala budouci potieby
nakladni dopravy, (zkracovani délek koleji ve stanicich,
nedostatecné prujezdné profily)

* Existuji uzka hrdla predevSim v blizkosti méstskych aglomeraci
a na koridoru Praha — Ostrava (nedostatek kapacitnich rezerv)

 Zelezniéni infrastruktura neumoziuje prepravy dlouhych vlaki

* Aktualni maximalni limit délky vlakt 600 m nevytvari
dostateCné priznive podminky pro efektivni provozovani
intermodalnich vlakl
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Nedostatky prekladkové infrastruktury

Existujici terminaly byly budovany za ucelem piekladek
namotnich kontejnera, které jsou stohovatelné

Terminaly pro prekladky kontinentalnich prepravnich jednotek
vyzaduji jin€ parametry (vEtsi plochy pro odstavovani navést a
vyménnych nastaveb)

Existujici termindly lezi na privatnich zelezni¢nich vleckach (s
vyjimkou terminalu v Lovosicich)

Negativni dopady privatizace infrastruktury v 90. letech

V disledku toho neni garantovan otevieny a nediskriminovany
pristup pro vSechny Zeleznicni a silnic¢ni dopravce
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Slaba mista piekladkové infrastruktury v CR

 Nakladovost piekladist’ v CR je nepfiméiené vysoka s
negativnimi dopady na vysoke ceny za prekladky

* Ceny za piekladky jsou v ¢eskych terminalech az dvojnasobné
vysoke oproti termindliim ve starych statech EU

* Terminaly byly v CR financovany ze soukromych penéz, v
dtsledku toho jsou provozni naklady zatéZovany odpisy

* Potieba vefejnych penéz a investi¢nich dotaci do infrastruktury
prekladist’ (s vyuzitim evropskych fondi)

 Terminaly nejsou v CR povaZovany za soudast vefejné dopravni
infrastruktury (disledek privatizace v 90.letech)

 Problematika vefejnosti terminalti v CR
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Konkrétni priklady nedostatku infrastruktury
prekladist’

* Terminal Lovosice: nedostacujici zpevnéna plocha existuje
podél koleje jen v délce 350 m, kolej ma 650 m, nutné posuny
se soupravou zZelezni¢nich vozi

 Terminal AWT Paskov: soukromy, kratké koleje, soupravy se
musi délit, vysoka cena za pfistup na zelezni¢ni vlecku 1 za
pirekladky, potteba zvySeni piekladkové kapacity a zvétSeni
odstavnych ploch

* Terminal Brno: nevetejny, vysoké provozni naklady: odstavne
plochy nejsou dostate¢né zpevnény, to vyzaduje pretahy
tahaCem mezi manipula¢ni a odstavnou plochou, coz zvysuje
naklady na kazdou prekladku, kratké koleje vyZaduji rozdéleni
soupravy a pritomnost lok. po celou dobu skladani a nakladani
viaku

* Terminal Pferov: mala kapacita, vysoka cena za prekladku,

1T 741 7 1 1 °*
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Evropskeé zelezni¢ni nakladni koridory (RFC)

(opatrny optimismus piichazi z Bruselu)

* Z celkem 9 evropskych Zelezni¢nich nakladnich koridoru se 4
koridory ptimo tykaji zelezni¢ni sité¢ v CR

* Moznost objednani a zakoupeni mezindrodni trasy na jednom
misté

e Stanoveni parametrt ZelezniCnich trati a stanic na koridorech

* Elektrifikace trati, norma délky vlaki 740 m, rychlost 100
km/hod, napravovy vlak 22,5 t

* Problémy dostate¢ného tratového profilu umoznujiciho
piepravy naveést o rohove vySce 4m
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Network of CT-direct trains in Europe - Train change per Gateway
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Mixed transport of all loading units to reach complete train volumes
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Aktualné

» Rekordni poklesy cen nafty snizuji konkurenceschopnost preprav po
zeleznici

» Priklad linky Brno — Rostock (vlaky dlouhé 616 m s 36 ndvésy denné,
piima preprava po silnici je v dusledku levné nafty o 50 az 70 Eur

w7/

levnéjsi, priznivéjsi kalkulaci ceny umozni jen delsi vlaky)

* Vysok¢ naklady za prekladky v Brné (o polovinu vys$i nez v
Lovosicich)

» Linka Lovosice — Duisburg, pii limitu délky vlaku 610 m jsou jeho
naklady uhraditelné az teprve pii prumérném vytizeni vlaku kolem 90%.

Ptiznivéjsi break even bude dosazitelny jen u delSich u vlaku, ktere
umozni piepravit vice naveésu
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Moznosti podpory

* Soucasné¢ se za vlaky kombinované dopravy plati snizené sazby
za pouziti koleji (sleva 45 %), ptficemz neni rozdilu mezi vlaky
do pristavil a vlaky mezi suchozemskymi terminaly

* Regulace ceny za pouziti koleji v terminalech na vetejnych
vlec¢kach by podporila vefejnost terminalt

* Probiha diskuse o podpoie investic do pifepravnich jednotek
(intermodalnich navésl, vyménnych nastaveb, vnitrozemskych
kontejnertl) za ic¢elem motivace silnic¢nich dopravci a speditérti

e Zvazeni startovaci podpory novym linkam za u¢elem
kompenzaci provoznich ztrat po dobu pocate¢niho slabého
vytéZzovani vlaku

* Nutnost preferovat investi¢ni dotace do terminalt leZicich na
verejn¢ dopravni infrastrukture
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Renesance prepravy zbozi na Zeleznici ?

Je realna, avSak predpoklada:

 Postupné prekondvani mentalnich bariér na strané silnice 1 Zeleznice

* Novy pristup Zel. dopravcu v dosud stale prevladajicim konkurencnim
vztahu vuci silnicnim dopravcum

* Délbu vykont mezi dopravnimi obory silnice a Zeleznice pii
racionalnim vyuZiti pfirozenych konkurencnich vyhod kazdého z nich

 Systematickou podporu statu (vefejne investice, regulace ceny za pouziti
dopravni infrastruktury, legislativni vyhody a pod.)

» Vedle nezbytnych zmén technického, technologického 1 organizacniho
charakteru na stran¢ podnikatelské sféry jsou nezbytné¢ také investice do

infrastruktury stanic a prekladist’ ze strany statu (EU je pfipravena
pomaci)

v w7/

prosazeni ale vyZaduje spoustu usili a energie.
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Resume

Co potrebuje kombinovana doprava:
 Pravidelnost, spolehlivost (v€asnost dojezdu vlaki)
* SniZeni jednotkovych nakladu za prekladky

* Verejnou prekladkovou infrastrukturu

e Zelezniéni infrastrukturu, ktera umozni provazeni dlouhych vlaki po
evropskych nakladnich koridorech

* VyS$§i miru podpory vlakiim kombinované dopravy na kontinentalnich
linkach mezi suchozemskymi terminaly

 SystematiCtéjsi podporu ze strany statu
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D¢kuji Vam za pozornost

Vladimir Fiser
BOHEMIAKOMBI, spol. s r.o.
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